PREMESSA

Scapa del presents manuate & di fornire e istruzioni occorenti per effet-
tuare razionalmente le revisioni e |8 riparazioni

| dati citati nal manuala hanna lo scopo di formare una conoscenza di
Inclale gencrate sul principali controlli da efletluare durante la ravisions
«ei vari gruppi

I manuale & corredato di illustrazioni, disegnl ¢ schemi, accorrent par
poler eseguire le aperazioni di smanizggic, contralle & mantaggle,

La presente pubblicazione deve essere altrasi ura guidz per chi dasidera
conoscers | paricolan costruttivi del tpe in csame; fa conoscenza di
lali partivoturi, nel paraonzle addstto alle riparazioni, & fattore essenzials
par una buona esecuzione del lavoro,

NOTA - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra si deve intendere
alla destra o alla sinistra di chi si trova in sella; tutte le misure sono in mm.



. CARATTERISTICHE GENERALI

1 V350 -Vs0

MOTORE

— numerg cilindri

- disposiziane cilindri

- alesaggio

— corsa

— cilindrata totale

= rapparto di compressione
= potenza massima

— polenza fiscale

CISTRIBUZIGNE
— aspiraziong

— scarico
— giuoce valvele per
confrollo fase

- givoco valvole per
funztonameanto motore:

— aspirazione
— scarico

LUBRIFICAZIONE

— spia insufficients press. olio
= filtsi olie

ACCENSIONE

— anticipo iniziale (fisso)
— anticipo automatico

— anticipo tolale
{fisso + automatico)
— distanza tra i contalti
dei ruttori

V35

VB0l

ciclo a quattro tempi

due

a Vi di 80*
min 866
mm 506
cc 345,22
10,551

OV 35 al regime
di B100 girifmir.

CV &

a valvole in lesla
con aste & bilanciari

apre 18" prima del P.M.S.
chiude 507 dopo il PM.L
l.

apre 53° prima del P.M,
chiude 157 dopo il PM.S.

mm 1

mm 0,15 "
mm 020 "

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscotio
a rete ed a cartuceia

& spinterogenc, con doppic
rutiore ed anticipo automatico
a masse centrifughe

107
o
a2

mm 0,35-0,45

ciclo a quatiro tempi

due

a Vv di 50"
ram 74
mm 57
cc 480,29
04 :1

GV 47 al regime
di 7500 giri/min.

CV 8

a valvole in lesta
con aste & bilancieri

apre 18" prima del PM.S.
chiude 507 dopo il FM.L

apre 53° prima del P.ML
chivde 15" dope il PAM.S.

mm 1

mm 0,15 *
mm 0,20 ~*

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio net
basamento motore

sul cruscolto
a rete ed & cartuccia

a spinterogeno, con dopplo
ruftore ad anticipo automatico
a masse centrifughe

10°
asrter
3802t

mm 0,35-0,45

* Aggioma le precadent pubhlicazionl




— candele di accensione

~ bobine di accensiona

ALIMEMTAZIGNE
— carburatori

RAFFREDDAMENTO

SCARICO

GEMERATORE-ALTERMATORE

AVVIAMENTOD

TRASMISSION
= Irizione

- {rasmizsione primaria

— cambio

~ rapporti cambia;
1% marcia
2% marcia
3* marcia
4" marcia
B marcia
— lrasmissione secondaria

= rapporto

— rapporti ot (motore-ructal:
1% marcia
2% marcia
3" marcia
4% marcia
&% marcia

vasn

vsom

due a filetto lunge 2 14 x 1,25
Marell FBLCR

Bosch W 5 DG

Bosch W 5D

Lodge 3 HLNY

distanza fra gli elettrodi mm 0,6

dus

2 Dell'Orto tipo VHB 26 FD
{dx) @ VHB 26 F5 {sx)

adl aria

due tubi e due silenziateri
collegati tra loro

montato sulla pare anteriore

| dellalberc motore (14V-204)

elettrico mediants motoring

monodisco a secce con molla
a diaframma; comando a mano
conleva sul lato sinistro

del manubrio

ad ingranaggi,
rapporto (Z = 13724} 1 © 1,646

due a filatto lunga @ 14 = 1,25
Maraili FALCR

Bosch W & DC

Lodge 3 HLWY

distanza fra gli eletirodi mm 0,8

due

2 Dell'orto lipo PHEH 28 BD
(dx} & PHEH 28 BS |sx)

ad aria

due tbi e due silenziatori
collegati tra loro

montato sulla parte anteriore
dell'albero motore (144 204)

elettrico mediants motoring

monodisco a secco con malla
adiaframma; comando a mang
con leva sul lato sinistra

del manubrio

ad ingranaggi,
rapporta (Z = 14/23) 1

1642

a cinque marce con i
sempre in presa ad innesti
frontall - comanda con leva
al cenfro del motociclo

sul late sinistro

1:8737 = (2 ="11730)
1:1?33=[z~15!23]
1
1
1

= (Z = 22/20)

ad albe.ro con giunte cardan.
& ingranaggl conici

1: 3876 =(Z=8/31]
119508

o

11 8,134

1: 7475

1. 8502

tlacl

sempre In presa ad innest
frontall - comando con leva
al centro del motociclo

sul late sinistro

132727 = (Z =11/30)
1:1,733 = {Z = 15/26)
171,277 = (Z = 18/23)
1:1,045 = (2 = 22/23)
10809 = {Z=22/20)

ad albera can giunte cardan.
& ingranaggl conici

1:3875=({Z=48A1)

1517362
1:11,034
1: 8,134
1: 6,655
1: 5787




TELAID
BOSPENSIONI

= anteriorg

— pasteriore

RUOTE
— anterione
— pastariars

PHELMATIC
= anbaricre
— posterlore

FRENI
— anteriore

~ postariora

INGOMBRI E FESO
— passo {a carico)
- lunghezza massima

Vs

VE0m

a culla con struttura tubalare

forcailz lalescopica con
ammortizzator idraulici

forcellong oscillante con
molle & spirale reqolabill
conceniriche agli
ammortizzator] idraulicl

fuse in lega leggara
Wikt 2/1,85 x 18"
W 3218 x 187

300-18"R
325-18" R

& disco con pinza flssa a
dopplo cilindro frenante -
comando con leva a mana
sul lato destro del manubrio

@ diseo mm 260 _
@ eilindra frenanta mm 32
@ pampa mm 12,7

a dizco con pinza issa a
doppic cilindro frenante -
comande con leva a pedale
al cantro sul lalo desiro del
veicolo

# disco mm 235
# cilindro frenante mm 32
& pompa mm 15,875

Il frena posteriore & collegata

a culla gon strutiura tubolare

lercella telescopics con
ammorizzaton oleopneumatici

forcelione oscillante con
moile & spirate regolablli
concentriche agll
ammortizzaton cleopneumatici

Tuge in lega leggera
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2715 % 18"

3005 18" 0 90/90.5 187
350 5 18" 0 100/90 & 18"

a disco con pinza fissa a
dopgio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 2680
@ cilindra frenante mm 32
@ pampe mm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppic cilindra frenante -
comando con leva 2 pedale
al centro sul lato destro dal
veicolo

@ disco mm 235

# cllindra franante mm 32
@ pompa mm 15875

Il frena posteriore & collegato

idraulica al freno anteriare
sinistro avente nei singoli
componenti |z stesse

dimensioni del freno anteriorat

destro comandato con leva a
mande

m 1,420
m 2.080

idraulica al freno anteriore
sinizlro avents nel singoli
componenti le stesse
dimensioni del freno anteriore
destro comandato con leva a
mano

m 1,420
m 2,120




= larghezza massima
- allezza massima
— pego del mofociclo (a seccol

PRESTAZIONI

~ valocila massima
{con il solo pilots)

— consumo carburante
{per 100 km)

RIFORNIMENT!
— serbaloio carburanie

= oopRa motare
— scatoln cambio
— scalola trasmissione

posteriors

= forcelin tslescopica
(per gamba)

~ Impianto frenante anteriore
o pasteriore

| vasn V50 1
m 0,750 m 0,750
m 1,060 m 1,100
kg 164 kg 158
altre 150 km/h km/h 170 ca.
nas k4

It 16 benzina super
(87 NO-RM min.}
(riserva It 2 ciroa)

2 olio Aqlp Muovo Sint 2000
SAE 10

It 0,900 alio Agip Rotra MP
80 W90

1t 0,170, di cui: 0,160 olio

Agip Rotra MP SAE

85 W/140 e It 0,010 olio Agip

Rocol ASO/R oppure

Molykole tipo «As

It 0,070 liquido Agip ATF

Dexron

{luiede Aglp Brake Flukd
SUPER HD

It 16 benzina super
{87 NO-RM min.)
{riserva it 2 circa}

It 2 glio M:p MNucwvo Sint 2000
SAE 10 Wid0

1t 0,900 olio Agip Rotra MP
SAE 80 W/90

1t 0170, di cui: 0,160 olic
Agip MP

L]
sswmo e It 0,010 ofic Agip
Rocal ASO/R oppure
Molykote ipo « As

It 0,060 liquido Agip ATF
Dexron

fluido Aglp Brake Filuid
SUPER HD




1.2 V35 IMOLA - V50 MONZA

MOTORE

— numera cilindri

~ disposizione cilindn

= alesaggio

- QOrga

= cilindrata totale

— rapporto d| compressione
= potanza massima

~ potanza lscale

DISTRIBUZIONE
— aspirazione
= scarico

= giuoco valvole per
confrollo fase

- giuaco valvole per

funzicnamento motore:

— aspirazione

- soarico

LUBRIFICAZIONE

= spia insulficiente press. alio
= liltri olio

ACCENSIONE

~ anficipa iniziale (fisso)
- anticipo automatico

- anficipo totale
(fieso + automalico)

— distanza tra i contatti
dai ruttor

[ V 35 IMOLA

V 50 MONZA

|

| ciclo a quattro tempi

-

a 'V di 80°
mm &8
mm 50,6
oo 346,22
10,5 :1

CV 36 al regime
i 8200 girifmin.

CVE

2 valvole in testa
con aste e bilancieri

apre 187 prima del P.M.S,
chiude 507 dopo il PM.L.

apre 53° prima del PML
«chiude 15° dopo il PM.S.

mm 0,15
mm 0,20

slstema a press. con pompa
a lobi, sarbatoia olia nel
basamento motore

sul cruscotto
a rete ed a cartuccia

ciclo a qualiro tempi

dua
aVdigo*
mm 74
mm &7
©c 480,20
10,4 :1

CV 48 al regima
di 7600 girl/min.

cva

o valvole in testa

con aste & bilancieri
apre 18° prima dal PM.S.
chiude 50° dopo il PML
apre 53° prima del P,
chiuda 157 dopo il PM.S.

mm 0,15 *
mm 0,20 *

slstema a press, con pompa
 lobi, serbatoio olio nel
basamento maotore

sul cruscotto
a rote od a cartuccia

a spinterogeno, con doppio | a spinterogeno, con doppia
ruttore ed antici ruttore ed antici

2 masse centrifughe @ massa centrifughe

10" L

25722 2

asTx20 L

mm (,35-0,45 mm 0,35-0,45

* Aggioren le precedent pubblicazion)
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— candele di accensione

- bobine di accensione

ALIMENTAZIONE
= carburatori

RAFFREDDAMENTO

SCARICO

GENERATORE-ALTERNATORE

AVVIAMENTO

TRASMISSIONI
— frizione

— lrasmissione primaria

— cambio

— rapporti cambio:
1* marcia
2* marcia
3* marcia
4° marcia
5 marcia

— rasmissione secondaria

~ rEppOg
— rapporti tot, {(motore-ruota):

1 margis
2" marcia
3 marcia
4% marcia
5% marcia

V35 IMOLA

1
1V 50 MONZA

due a filetto lungo & 14 x 1,25
Marelli FALCR

Bosch W 5 DC

BoschW 5D

| Ladge 3 HLNY

distanza tra gli elettrodi mm 0.6

due

2 Dell'Orto tipo YHE 26 FO
(dix) & VHE 26 FS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegati tra lora

montate sulla parte anteriore
dell'albero motore {14V -204)

elettrico mediante metoring
moncdises a secco con molia

a diaframma; comando a mano
con leva sul lato sinistro

|due & filetto lungo 214 % 1,25
Maralli FELCR

Bosch W 5 DG

Lodge 3 HLNY

distanza tra gli elellrodi mm 0,6

due

2 Deli'orto tipo FHEH 28 BD
{dx) & PHBH 28 BS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
callegali tra lora

montato sulla parte anterlore
dell'albero motore (14V-204)

slettrico madiante motarino
monodisco a secco con molia

a diaframma; comando a mana
con leva sul lato sinistro

sempre in presa ad innesti
frontali - comande con leva
4l centro del motaciclo

sul lato sinistro

1 2727 = (2= 11/30)
1783 = (2 = 15/26}
1277 = (2= 18/23)
11.045 = (Z=22/23)
10,809 = (2 =22/20)

ad albere con giunto cardan.
& ingranaggi conici

1:3.875 = (Z = 8i31)

1 19,506
112,296
9,134
T.475
6,502

del manubrio del manubric
ad ingranagagi, ad ingranagai,
rapporto (£ = 13724) 1 : 1,846 |rapporio (Z = 15/22) 1 . 1,668
a cingue marce con ing ggi | & cingue ingranagal

sempre in presa ad innest
frontali - comando con leva
al centro del motaciclo

sul tato sinistro

102727 = (2 = 11/30)
1:1,733 = (Z=15/26)
1:1.277 = (2 = 18/23)
1:1.045 = (2 = 22/23)
170809 = (2 = 22/20)

ad albero con giunto cardan,
& ingranaggi conici

1:3875=(Z=28/31)

1:15489
1: 9850
1: 7,261
1: 5941
1: 5166




TELAID
SOSPENSIONI
= anteriore

- posteriore

RUOTE
— anteriore
= posleriong

PHELMATICI
= anteriore
- posteriore

FRENI
| = anleriora

- posteriore

INGOMBR| E PESO
= passo (& carico)
= lungh@&zza massima

V 50 MONZA

| vas moLa

a culla con struttura tubolare

lorcalla lelescopica con

a culla con sirutiura tubolare

forcella lelescopica con

326-518"0 90/908 18"
3,50 -5 18" 0 100/90 5 18"

sul lato destro del manubrio

# disco mm 260
# cilindro frenante mm 32
@ pampa mm 127

a disco con pinza fissa a
doppio clindro frenants -
comando con leva a pedale

ammarfizzator]

[ i PN il co
molle a nnl.raie regolabulr molle a spirale regolabili
concantriche agli concantriche agli

fuse in lega leggera tuse in lega leggera
WM 271,85 x 18" WM 2/1.85 x 18"

WM 3/2,15 x 18" WM 3/2,15 x 18"

3255 18" o 90/90 8 18"
3,50 5 18" 0 100/90 S 18"

&ul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ cllindro frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a diseo con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a pedale

al centro sul lato destro del al centro sul lato destro del
veicolo veicolo

@ disco mm 235 @ disco mm 235

# cilindro frenante mm 32 @ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 15,875 @ pompa mm 15875

Il freno p iore & g Il freno ire &

Idraulica al freno anteriore
sinisiro avente nai singoli
companenti e slesse

Idraulica al frenc anteriore
sinistro avente nel singoli
companenli l& stesse

del freno
destro comandato con leva a
mang

m 1,420
m 2,080

del freno
destro camandalo con leva a
mano

m 1,420
m 2,080




—

— larghezza massima
— altezza massima
~ peso del motosiclo (a secco)

PRESTAZIONI

= wvalocita massima
{eon il solo pilota)

— consumo carburante
(per 100 km)

RIFORNIMENTI

— sérbaloio carburanie
— coppa motora

- scatola cambio

— scalala Irasmissione

= foreolla telescopica
(per gambia)

= Impiante frenanie anteriore
@ posteriore

| V35 moLa V 50 MONZA
m 0.700 m 0,700
m 1,150 m 1,150
kg 158 kg 160
km/h 160 km/h 175 ca.
a7 It4.2

It 16 benzina super
(97 NO-AM min.)
(riserva I 2 circa)

It 2 allo Mlp Muove Sint 2000
SAE 10 W

110,900 olio Angaln! P
SAE 80 W/90

0,170, di cui: 0,160 clio
Agip Rotra MP SAE

85 W/140 e 1 0,010 olio Agip
Rocol ASO/R oppure
Molykote tipo =A=

It 0,070 liquide Agip ATF
Dexron

fluido Agip Brake Fluid
SUPER HD

It 16 benzina super
(87 NO-AM min.)
(rlserva It 2 circa)

It 2 olio Aglp Nuove Sint 2000
10 W0

1t 0,900 olio Agip Rotra MP

BAE 80 W/B0

1t 0,170, di cui: 0,160 olio

Agig Rotra MP SAE

85 W/140 e 11 0,010 olia Agip

Rocol oppure

Molykote tipo «A=

It 0,060 liguide Agip ATF

Dexron

fluide Agip Brake Fluid
SUPER HD




13 V3S5C-Vs0C

MOTORE

= numara cilingri

— disposizione cilindri

— alesaggio

— corsa

= cilindrata totale

— rapporto di compressions
— potenza massima

— polenza fiscale

DISTRIBUZIONE
— aspirazions

= BCATICO
— giuogo valvole per
controllo fase

~ giuace valvole par
funzionamento motore:

— aspirazione
— scarico

LUBRIFICAZIONE

— gpia insufficienia press. olio
= fiitri olio

ACCENSIONE

= anficipo iniziale (fisso)
— anticipo automatico

— anficipo totale
{fisso + automatico)

— distanza tra i contatti
dei ruttori

visc

vsoc

ciclo a quattro tempi

due

a ¥ di 907
mm &6
mm 50,6
oo 346,28
10.5:1

CV 35 al regime
di 8100 girifmin.

CVE

a valvole in testa
con aste e hilancieri

apre 168° prima del P.M.5.
chiude 50° dopo il P.M.
apre 53° prima del P.M
chiude 15° dopo il P.M.S.

mim 1

mm 0,15 =
mm 0,20 *

sistomna a press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamente motore

sul cruscotto
a rete ed a cartuccia

a spinterogeno, con dopplo
ruttore ed anticipo automatico
a masse centrifughe

e
25° + 20
357 + 20

mm (,35-0,45

clclo a quattro termpi

due
aldi 8g®
mm 74
mm 57
oo 490,29
104 1

CV 47 al regime
i 7500 girifmin.

cv e

a valvole in fosta
con aste e bilancieri

apre 187 prima del PAM.S.
chiude 507 dopo il P.M.L
apre 53" prima del P.ML
chiude 15" dapo il FM.S.

mm 1

mm @15 *
mm 020 *

sistema a press. con pompa
a lobi, serbatolo olle nel
basamento motors

sul cruscotto
a rete ed a cartuccia

a spinteragena, con doppio
ruttare ed anficipo automatico
a masse centrifughe

e
frizpa g
q5° =20

mm (,35-0,45

* Aggiorna le precedentl pubslicazionl.



= candele di accensione

— bobine di accensione

ALIMENTAZIONE
— carburatori

RAFFREDDAMENTO

SCARICO

GENERATORE-ALTERMATORE

AVVIAMENTO

TRASMISSIONI
— frizione

— trasmissiane primaria

— cambio

£ marcla
5° marcia

— trasmissione secondaria

= rapporto
— rapporti 1ot (motore-ruotal:

vasc

V50 cC

due a filetto lungo © 14x1,25
Marelll FBLCR

Bosch W 5 DG

BoschW S D

Lodge 3 HLWY

distanza ira gii elefirodi mm 0.6

due

2 Dell'Orto tipo VHB 26 FD
{dx) @ VHB 26 FS (sx)

ad aria

| due tubi e due silenziatori

collegali ra loro

monlalo sulla parte anlariore
dell'albero motore (14V-204)

due a filstic lungo # 14 x 1,25
Marelil FBLCR

Bosch W 5 0C

Lodge 3 HLNY

distanza tra gli eletirodi mm 0.6

due

2 Dell'orte fipo PHBH 28 8D
(dx) e PHBH 28 BS (3x)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegati tra loro

mantato sulla parte anteriore
dell'albero motare (14 V- 204)

monodisco a secco con molia
R4 i

monodisco a secco con molla
a dial

a
mano con leva sul lalo
sinistro del manubrie

ad Ingranaggl,
rapporta (Z = 13/24) 1 :

a5 marce con -mmogi
sempre in presa ad innesfi
frontali - comando con leva
al centro del moteciclo
sul lato sinistre

1: 2?2? = 11/30)

= (Z = 22/23)
809 (2= 22/20)

ad albero con giunto cardan.
e ingranaggi canici
13875 = Z=8/31)

£ 19,508
2,

a
mano con leva sul lato
sinistre del manubrio

ad ingranaggi.
rapporto (Z = 14/23) 1 : 1,642

a 5 marce con ingranaggi
sempre in presa ad innesti
frontali - comando can leva
al eentro dal motociclo

sul lato sinistro

1:2727T=(Z=11/30)
1:1.733 = (Z = 15/26)

1: 1,277 =(Z = 18/23)
11,045 = (2 = 22/23)
1:0808 = (2 = 22/20)

ad albero con giunlo cardan.
e ingranaggi conici
1:3875=(Z=28/31)

1.:17382
1:11,034
1: 8,134
1: 6,655
1: 8,787




TELAID
SOSPENSIONI

= antefiore

— posteriore

RUOTE
= antariora
= posteriore

PHELIMATICH
— anteriore
- posteriore

FREMI
— anteriore

— posteriore

INGOMERI E PESO
— passo {a carico)
— lunghezza massima

V3scC

vsocC

a culla con struttura lubolare

forcella telescopica con

oleopr

a culla can strutiura tubolare

fercella telescopica con
i i oleopr

forcellone oscillante con
molle g spirale regolabili
concentriche agl
ammortizzalan aleo ici

forcellone oscillante con
molle a spirate regolabili
concentriche agli

fuse in lega leggera
W 372,15 % 18"
W 3725 x 16"

100/90 - 18
130490 - 16" 0 5.10-V16"

s disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mang
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ cilindra frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppic cilindro franante -
comando con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veicolo

 disco mm 235
# gilindro frenante mm 32
@ pompa mm 15875

It frena posigriore & collegato
mediante trasmiszsi

i oleopr

fuze in laga leggera
Wi 32,15 = 18"
W 32,5 x 16"

100780 - 18
130480 - 16" 0 510-V16"

& disco con pinza fissa a
dappio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ cilindra frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa &
doppio cilindro frenante -
comando con leva a padale
al centro sul lato destro del
veicoln

@ disco mm 235
@ cilindra frenante mm 32
@ pompa mm 15875

Il frenc posteriore & collegato

idraulica al frena anteriore
sinistro avents nei singoli
camponenti le stesse
dimensioni del frene anteriore
destro comandato con leva a
maEno

m 1,460
m 2,200

idraulica al freno anteriore
sinistro avente nei singaoli
componenti le stesss
dimensioni del freno anteriore;
destro comandato con leva a
mana

m 1,460
m 2,200




~ larghezza massima
= altezza massima
= peso del molaciclo (a secco)

PRESTAZIONI

— velocitd massima
{con il solo pilota)

— consumo carburante
{par 100 km}y

RIFORNIMENT!
= serbalolo carburante

~ coppa molore

= scatola cambio

— scatola trasmissione
posteriore

= forcella telescopica
(per gamba)

= implanto frenante anteriore
@ postariore

vasc | vsoc

m 0,960 m 0,960
m1,178 m1,178

ka 165 kg 165

oltre 150 km/n km/h 185 ca,
43 Hs

It 15 benzina super
(87 NO-RM min,
{riserva It 2 circa)

It 2 olio Aglp Muove Sint 2000
SAE 10 W0

It 0,900 olic Agip Rotra MP
SAE 80 W/90

1 0,170, di cui: 0,160 olio
gwmo.ncmouiom

It 0,080 liquide Agip ATF
Dexron

fluido Agip Brake Fluid
SUPER HD

It 15 banzina super
(97 NO-RM min.}
[rigerva | 2 circa)

It 2 alio Agip Nueve Sint 2000

SAE 10 Wrd0

It 0,900 olio Agip Rotra MP

SAE 80 W/80

#0170, di cui: 0.160 alio
Rolra MP SAE

Agip

85 W/140 e 1 0.010 olio Agip
Rocol R oppure
Malykote tipo «Aw

11 0,090 liguido Agip ATF
Dexron

fluide Agip Brake Fluid
SUPER HD
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14 VE5 - V65 SP

MCTORE

— numero cilindr

— disposizicne cilindri

= alesaggio

= Carsa

= cilindrata talale

= rzpparta di compressions
- polenza massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE
— aspirazione

— &Carco
— givoco valvole per
contrello fase

— giuoca valvole per
funzignamento motore:

~ aspiraziong
— Searice

LUBRIFICAZIONE

= spia insufficients press. olio
= fittri olio

ACCEMNSIONE

—anticipa inizizle (fisso)
= anticipo automatico

~ antitipa totale
{fisso + aulomatico)

— distanza tra i contatti
dei ruttari

V 65

V Es SP

ciclo a quattro tempi
due

aVdiso

mm 80

mm G4

o 6434

101

SV 52 al regime
di 7050 glrifmin.

oV 10

& valvole in testa
con aste ¢ bilancteri

apre 187 prima del P.M.S.
chivde 50° dopo il P.ML

apre 53° prima dal P.ML
chiude 157 dopo il PM.S.

mm 1

mmois *
mm 0,20 *

Siglema 8 press. con pompa
a lobi, serbatoio olio nel
basamento motore

sul cruscotic

a rete ed a caruccia

a spinterogena, con doppio
ruttore ed anficipo automati

ciclo a quattre tempi
due

aVdign®

rmm B0

mm G4

ce B34

101

CV 52 al ragime
i 7050 girifmin,

(" 1]

a valvole in testa
con aste e bilancier

apre 18° prima del P.M.S,
chiude 507 dopo 1 PML
apre 53° prima del P,
chiude 157 dopo il PM.S.

mm 1

mm 015 *
mm 0,20 ¢

sistema a press. con pompa
a lobi, serbateio olio nel
bBasamento motore

sul cruscotto

a rate ed a cartuccia

& spinterogeno, con dopplo
rultare ed antici i

a masse centrifughe
7o

26
33° 43"

mm 0,35-0,45

a masse centrifughe
7u

26
borc = e

mm 0,35-0.45

* Aggierna le precedenti pubblscazioni
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- candela di accensiong

= bobine di accensione

ALIMENTAZIONE
= carburatori

RAFFREDDAMENTO

SCARICO

GENERATORE-ALTERNATORE

AVVIAMENTO

TRASMISSIONI
= lrizione

= trasmizsione primaria

= cambio

= rapporti cambio!
1 marcia
2" marcia

— trasmisgione secondaria

= rapporto
- ranmrtl tot. (molore-ructal:

V65

V65 5P

due & filetlo lungo @ 14 x 1,26
Maralli FELCR

2 HL
distanza tra gli elettrodi mm 0.6

due

2 Dall'Crto tipo PHBH 20 BD
{dx) & PHBH 30 BS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziator
collegali tra loro

montato sulla parte anteriorg
dell'albero molore {14V-20A)

elettrico mediante motoring

monodisco a secco con molla
a dial a

due a filetto lungo © 14 x 1,25
Maraii FELCR

Lodge 2 HL
distanza Ira gl elettrodi mm 0.6

due

2 Delgrto tipo PHBH 30 BD
(dx} @ PHBH 30 BS (sx)

ad aria

due tubi e due silenziatori
collegali Ira loro

mentato sulla parte anteriore

dell’albera molare {14V -204)

eletirico mediante molarine

monodisco a secco con malla
a dial do a |

mano con leva sul lato
sinistro del manubrio

ad ingranaggi,
rapporto (Z = 15/22) 1 : 1,468

a 5 marce con ingranaggl
sempre in presa ad innesti
frontali - comando con leva
2l centro del motociclo

sul lato sinistro

1:2,3636 = (Z=11/26)
1:1.6428 = (Z = 14/23)
1:12777 = Z=18/23)
1:1,0855=(Z=18M9)
1: 08000 = (Z=20/18)

ad albero con giunto cardan,
@ ingranaggi conici
1:3875=1(2=28/31

o 13\.433
1: 9336
1: 7,282
1: 5909
1: 5115

mano con leva sul lato
sinistro del manubrio

ad ingranaggi,

rapporio (2 = 15/22) 1 : 1.466
a 5 marce con ingranaggi
sempre in presa ad innesti
frontali - comando con leva
al centra del motociclo

sul fato sinisiro

12,3636 = (2= 11/26)

D 16428 = (£ = 14/23)
L2777 = (2= 18/23)

1 10555 = (Z = 18/19)

: 0.9000 = (Z = 20/18)

ad aibero con glunto cardan.
& ingranaggl conici
1:3.875 = (2 = 8/31)

- st

1:13433
1: 3336
1: 7,262
1: 5999
1: 5118
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TELAIO
SOSPENSIONI
= anteriore

- posteriare

RUOTE
= antoriore
- posteriore

PREUMATICI
= anteriare
= posteriore

FRENI
~ anleriors

= posteriora

INGOMBRI E PESO
= passo (a carico)
= lunghezza massime

VES

VB5 5P

a culla con struttura tubolare

forcella telescopica con

a culla con struttura lubolare

forcella lelescopica con

aleopr imatici
Yoenalt llante can P O
malle a spirale regolabil malle a spirale regolabili
concentriche agli concentriche aglh

fuse in lega leggera
WM 2/1,86 x 18"
W 3/2,15 x 18"

100/80 - H 18"
110/90 - H 18"

& disco con pinza fisss a
doppio cilindro frenante -
comando con leva 8 mano
sul lato destro del manubrio

@ disco mm 260
@ cilindro frenante mm 32
@ pompa mm 127

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a pedale
al centro sul lato destro del
veicolo

@ disco mm 235

fuse in lega leggera
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2,15 x 18"

100/80 - H 18"
110/80 - H 18"

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenante -
comando con leva a mano
sul lato destre del manubrio

¢ disco mm 260
@ cilindre frenante mm 32
@ pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a
doppio cilindro frenants -
comando con leva a pedale
al cantro sul lato destro del
veicolo

@ disco mm 235
@ cilindro frenante mm 32 @ cilingro frenante mm 32
@ pompa mm 15,875 # pompa mm 15875
Il freno posteriore & 1l freno p

e
Idraulica al freno anteriore
sinistro avente nel singoli
componanti ls stesse
dimansieni del freno anteriare
desiro comandato con leva a
mang

m 1,440
m 2,120

idraulica al freno anteriore
sinistro avente nei singali
companenti le stesse

i ionl del freno

destro comandata con leva a
mano

m 1,440
m 2,120




— larghezza massima
= aitezza massima
— peso del matosiclo (a secca)

PRESTAZICN!

— velocits massima
(zon 1l solo pilota)

= consumo carburante
(par 100 km}

RIFORNMIMENT]
— serbatoio carburante

— coppa motore
— scatola cambio
— scatola rasmissione

posteriore

— forcella telescopica
{per gamba)

- implanto frenante anteriore
& posleriore

VS VESSP
m 0,730 m 0,730
m 1,100 m 1,265
kg 165 kg 170

circa 185 km/h

tss

It 16 benzina super
{37 NO-RBM min.)
(risarva It 2 circa)

It 2 ollo Agip Nuove Sint 2000
SAE 10 Wian

It 0,900 olic Agip Rotra MP
SAE 85 W40

It G370, di cui: 0,160 olio
Agip Rotra MP SAE

85 W40 e It 0,010 olio Agip
Rocal ASOVR eppure
Molykote tipo =&=

It ©.090 liguida Aglp ATF
Draxron

luido Agip Brake Fluid
SUPER HD

24

circa 185 km/h

k55

It 16 benzing super
187 NC-RM min.)
(risarva It 2 circa)

It 2 olie Aglp Muove Sint 2000
SAE 10 Wrad

It 0,900 olic Agip Rotra MP
SAE 85 Wri40

It 0,370, di cui: 0160 alio
Agip Rotra MP SAE

85 W40 e 1t 0,010 oliv Agip
Rocal ASC/R oppure
Molykote tipo « A=

It 0,090 Hquido Aglp ATF
Dexron

fluido Agip Brake Fiuld
SUPER HD




n OPERAZIONI DI MANUTENZIONE

Da una e pariodica zione di-
imnento e Pefficianza di tulti i
componenh del matore e del veicolo,
| chilometri edli periodi indicati per le varie ope-
razion di manulenzione, si riferiscone ad un
normale use del motogicle. Seil motociclo viens
usato su strade non asfaltate o ad alte velocita
continuative & specialimants su aulostrade, s
richiedeno controlli pii frequenti,
I weicoln & dotato da una serie di attrezzi adatti
per effettuare le operazioni di emergenza.

21 LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE (fig. 1)
Cantrollo livello olic

Ognl 530 km controllare il livella delolio nz|
basamenia motore (P'olio deve sfiorare la tacca
del massime segnata sull’astina saldatz al tag-
pa i,

Se l'olio & sotto il livella prestabilite, aggiunger-
ne della qualith e gradazione prescritta,

il cantrolio va effetiuato dopo che if motare fa gi-
rato guaiche minula; ) lEpa «Ax con asting di fj-
vilin deve essere anilals a fondo.

Cambio dell'olic

Dopo i primi 500 — 1500 km & in sequito ogni
3000 km circa sostituire I'slio dafla coppa del
basamento molare. La soslituzione va efletiuata
a motore caldo. Ricordarsi prima di immetiere
alio fresco di lasciare scolare bene la copoa.
=An tappo di immissions;

«B= fappo scanco parle antariore,

«C lappo scarice parle posleriore.

Quantita occorrante: litr 2 di - Agip

Huevo Sinl 2000 SAE 10/ W)

2.2 SOSTITUZIONE DELLA CARTUCCIA
FILTRANTE DALLA COPPA DEL
BASAMENTO (fig. 2)

Dopo i primi 500 -+ 1500 %m (primo cambio
dell'olio) & in seguito ogni 000 km, scstituira la
cartuccia fillrante operande come segue:

B svitare | lappi di scarico «As @ «Be dalia cop-
pa «Gx ed il tappo di immissione (« &= & g, 1).
W togliers olio dalla coppa;

W swlare i vile con roselta lssaggio carluccia
«D= g glilare dalla coppa il gruppo completo di
coperchietto =B, guamiziene «F=, molla «G»
la cartuccia filtrante «Ha,

W sestiluire la cartuccia fillrante «He ed gvan-
tualmente Fansilo di tenuta sul coperchietio,
A fine operazione fimontare it tutto invertendo
l'ordire di smontaggio e immelters la quantita di
clio prescritla.

23 LAVAGGIO FILTRO A RETINA E COPPA
DEL BASAMENTO MOTORE {fig. 64)

E bene, dopo i prime 500 + 1500 km {primo cam-
bio dell'olio e della carluceia filtrante) & in sagui-

1o agni 15.000 km, smoniare I coppa olio dal
basamento, smontare il filtro a retina e lavare il
it in un bagno dl tenzina; soffiare pai il filfro
ad | canall della coppa con getio di &ria com-
prassa. Mel rimontare la coppa sul basamento
ricardarsi di sostituire la guarnizione tra coppa
e basamenta,

25
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2.4 LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO (fig. 3)

Controllo livello olio

Cgni 3000 km, controllare il ivello come indica-
Lo in figura; se Nolio & sotte | livello prestabililo,
aggiungerne della qualita & gradaziones pre-
scritta.

Cambio dell'olic

Qgni 2000 ki cirea sostivire ol dalla scatls
cambio. La soetiluzione deve syvenire 4 Gruppo
caldo. poiché in ali condizion: 'olie & fluido
quindi facile da scaricare.

Rizordarsi, prima dl immetters olio frasco di la-
sciare scolare bene la scalola del cambio.
nfe lappo immissions e lvello;

«Bw tappa di scarlco

Quantita ocoormanta: litrl 3900 di «Agin Rora
BAF B0 W0

25 LUBRIFICAZIONE SCATOLA
TRASMISSIONE POSTERIORE (fig. 4

Controllo livello olio

Cigni 3000 km controliare che Pelio sfior i foro
per tappo di livello e immissione « A« 3 'olio &
soma il livello prestabilile, agglungerns della
qualita e gradazione prescrifia.

Cambio dell'clio

Cgry 9000 km circa, sestivire I'olio daila scato-
la trasmissione. La sostituzione deve avwenire a
gruppo calde poiche In tali condizioni Fofic &
fluldo & quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
soiare scolare bene la scatola tragmissione.
wio tappo livello & immiesione olio;

«B» tappo shiatatoio olio:

=0 tappo scarico olio.

Cluantits accorrente: litri 0,180 di «Agip Rotra
WP SAE B5 Wi1a0= e litn 010 di «Agip Rocol
ASOMH= o «Malykote tipo As,

2.6 LUBRIFICAZIONI E PULITURE VARIE

Periodicamente lubrificare:

W caiotte ¢ sfere delio sterzo;

B cuscinetti del forcellone oscillante;

B articolazioni trasmissioni di comando;
B arficolazioni dei cevalletli di suppaorts,
B rinvio contachilometri,

27 REGOLAZIONE GILOCO LEVA
FRIZIONE (fig. 5)

Regolare il giuoco Ta leva ed attacco sul manu-
brio; se supericre o inferiore 2 mm 3 + 4 agire
zullz ghiers «A» sino a che il giuoco sia quello
prascritio.



28 REGOLAZIONE LEVA FREND
ANTERIORE DESTRO (fig. &t

Par la suddelta regolazione operare come 34-
gue:

W Porrz fra fiottante pompa-serbatoio ¢ lap:
pendice deila leva di comando uno spessimelro
<= indi agire sulla vite «B-;

W giuoce previsto mm 0,05 + 015,

2.8 REGOLAZIONE PEDALE COMANDO
FRENO ANTERIORE SINISTRO E
POSTERIORE ifig. 7)

controlio del givcco tra toltanle co-
ipa @ leva di comando <l= operando
COMme Segue

B porre tra {ioltante pompa e appendice della
Iy una spessimetro « s

W giucca prevista mm 0,05 + 0,15

W se il giuoca non & quelle presoritto sccorre
levare la copiglin «Cs, sfilare la spina«D, allon
tare i controdado «Ew ed awitare o svitara il for-
calling «F-gino a trovare la posizione ideale del
pedale di comando «B«; rimontare Iz spina te-
nutd branis =D- capighia =C=

A g pperazione allentars il controgado «Ge ¢
registrare la vite di ferma ritomo leva «He

210 REGISTRAZIONE DELLO STERZOQ
ifig. &)

Per la sicurezza ch gukda, ko slerzo deve essere
regolato in modo tale da randere possitile il
Hihero movimento del manubno, ma senza ec-
CESSIVO QIUGTO:

W allentare la vite bloccaggic testa di sterzo
whe,

W svitare il dade lenute testa di sterzo «Be

W ayvilare o svitare Lo ghiera di regolazions «Cu
& mezzo pumerucia lino a che il givoco sla qual-
Io regolars.

Aregisirazione awenula, bioccare il cado ~Br e
In vite hloccagqio Storzo =A-

27
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B corrie o1 serRaGeio

DENOMINAZIONE GOPFIEDL ;o‘;RHJ\GGIO
Teste cilindri
Wit fissaggio coperchi teste motare i
Fissaggic candele accensione | 2+3

Basamento e coperchi

Dado fiszaggio teste-cilindri ai basamento (M 106
Dado fi io teste-cilindri al M B
Dadi unione basament (il 8}

Dzdi unions basamenti (M 10} =

Wili fizgaggio coperchio distrivuzione .

Vili fissaggio coppa olio -

Imbieflaggio

[ado autcbloccante fissaggio cappelli alle blelle .
Viti fissaggio volana al'albero matore -

Vifi fissaggio corona dantals

Distribuzione

Racoordo fissagoic atbero camme al basamento .
Wili fissaggio ingranagoio sul'albero a camme .
Avviamento elettrico

Viti fissaggio motaring awiamento |,

Alimentazione
Viti lissaggio pipe aspirazione alle leste

Lubrificazione
Witl fissaggle pompa olio al basamento |
Vite flszagalo coperchiette tenuta cartuccia .|Imanre

Accensione

\iti fissapeio statore del generatore .
Vite fiasagaio rofore del generators
Frizione

Dada fissaggio albero frizione .

Cambio velocita

Dadi bloccaggio sltbero primario

Vit fissaggio coperchio alla scatola camhm

\iti fissaggic scatola cambio al coperchio campana inzucne

Parti collegamento motore

Dado per tirante anteriore

Dada per unghe & corte | -

Viti fissagaio coperchio campana fnz-one a! momre

22426 VA5 V50
38,2 VEs

2527

45
45
25+3
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Trasmissione posteriore

Dado binccaggio pignone conico alla custodia

Wili lissaggio corona conica al perno forato . . . . .
Vil lissaggio coperchio alla scatola trasmissione .

Wit flssagoio disco freno &l perno loralo |

Telnio

Vit tissaggio culla lelain . . . . . ., . . . .
Vitl fissaggio cavalletto centrale . 2 B S R ey R
Sospensione anteriore

Vili lissaggio testa della forcelia . . = *

Viti fissaggio base della forcelia i di = g i

Wit hesagglo ammortizzatori . . : G
Vit fissaggio gambale al perno rusta |

Sospensioni posteriori

Ruota anteriore e disco freno

Dado fissaggic permno ruota . o I AR R y
Viti fissaggio dischi freni al mozzo | @ liCas: ) 3w R
Ruola posteriore

Dado lissaggio permo ructa . 0
Vite sul lorcellone oscillante rmaga»o perno rucnn .
Sterzo

Bussola bloccaggio sterzo .,

Wit 1l pensioni posterior] parte superlore e inferiore .

45
45
1.8
45

22+24
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N. COMCE

N POS.
1 18827300 | Bussola per montaggio anella di tenuta sull'albero secondario
2 19827220 | Aftrezzo per montaggio anello di lenula sul coperchio distribuzione
] {aibero motore)
3 18907800 | Estrattore per spinottl pisteni g
4 19926100 | Punzone per analla o) tenuta pignone coppla conica
5 19928800 | Atrezzo premontaggio allineamento coppia conica
] 18928700 | Punzone per anello tanula sull'2lbero messa in molo
{avviamenlo a pedale)
7 19902800 | Aftrezzo messa in tensione seftore avviamento a pedale
8 19829400 | Punzone per cuscinetto albero trizione sulle scatola
g 18526000 | Punzone per anelio banuta scatola trasmissione
10 19905900 | Punzone per anello tenuta sull’albero frizione
1" 18927200 | Punzone per montaggio anello di tenuta sul coperchio scatola cambio
per albero secondario
12 19806500 | Attrezzo montaggio e centraggio disco frizione
13 19911800 | Aftrezzo lenuta volano
14 19927202 | Dislanziale per montaggio anslio sull albero secondario
15 19907000 | Estrattore anefio internc sul pemo forato
16 19907100 | Attrezzo tenuta albero Irizione (V 35-V 50) e pignone coppla conica

3



. FOE,

M. GOBCE DENDMIMAZICONE
17 19905400 | Attrezzo per bincoagoio dadi albero primario e frizione (V 35-V 50)
18 18827500 | Estratlore aneilo esterno cuscinetto scatola trasmissione
20 19826200 | Punzone per cuscinetto sul pignone coppia canica
21 19927700 | Altrezzo lenuta ingranaggio finvio per smontaggio cambio
22 19826300 | Punzone per cuscinetto slbero primario sulla scatolz cambio
23 19826400 | Punzane per aneflo esterno cuscinello conico sul corpo porta
pignone coppia conica
24 18826500 | Punzone per anello esterno del cuscinelle scatola trasmissions
25 19926600 | Punzone per cuscinetto porta bracei del forcellone oscillante
sul coperchio scatola cambio
26 TH927600 | Estrattore per cuscinetlo porta bracecio ascillante sul coperchic
scalala cambio
28 19927800 | Bussola di riduzione per atirezzo smontaggio vaivale
{lale attrezzo porta il M. 108072 00)
25 19927500 | Funzone per pressare anelle interno del cuscinetto sul perno forato
a0 12912000 | Attrezzo montaggio analio di tenuta sull'albere motore fato valano
3 19927100 | Punzone per pressare 'anella di tenula sulla Hangia e albero motore
lato volano
‘ az 188912450 | Supporto molore (& adatabilz montanda un quadretic dl legno
od altre materiale)
a3 18926600 | Attrczze per montaggio guarnizione anteriore sul flottante pompa frano
anteriore destro
34 18926500 | Attrczzo per montaggio guarnizione poslerione sul flottante pompa frena
anteriors destro
‘ 35 18D267 00 Stt;iezzo et moentaggio anello bloccaggio sulla pompa freno anleriore
estro
36 14826600 | Attrezzo per montaggio guarnizione anteriore sul flottante pampa frang
anteriore sinistro @ posteriore
a7 14826500 | Aftrezzo per mentagolo guarnizions posteriore sul flottante pompa frena
anteriore sinistro @ posteriors
38 14926700 | Aftrezzo per montaggio ansilo bloccaggio sulla pompa frenc anteriore
| sinistro & posteriora
g 14426400 | Aftrezzo smontagaio fAoltante pempes per freno antericre destro e fremi
anteriore sinistio e posteriore
40 144926000 | Aftrezzo controlio livallatura galleggianti dei carburatori
42 14306600 Spina per smonlaggio gensratore-alternatore dallalbero motore
ATA 19802500 | Supporto scatola cambio
4742 14927400 | Disco graduate
ATfE | 17948260 | Supporto per comparaore
4714 19926020 | Punzons montaggio cappellotto su guida valvole
4775 19927320 Alirezzo per montaggie anello di tenuta sul coperchio distribuzione
{alberg a camme)
4716 178948760 | Alrezzo per controllo valvolina regolazione pressione olio
& candelina spia
4767 19526460 | Introduttore pista esterna cuscinetlo albsro secondaria {V 65)
47/8 19805460 | Chiave tenuta dado per albero frizione (v §5)
4718 19807160 | Alrezzo di tenuta albero frizione (V 65)
— 198064 00 | Bussola per atirezzo cenfraggio disco frizione ( B5)
PRODOTTI SPECIFIC
43 Q0010000 | Teflon (923.492.909) - Mastro di tenuta per filetiature
49 Q0DO10200 | Devoon «F» - Per soffialure basamenti, scatole e coperchi
50 Q0010300 | ER 847 3M - Guarnizione fluida tra | basamenti maotora
51 Q001 0400 | Loctite 801 (804.585.601) - Per bloccaggio bullonaria
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B cruero moTore

51 SMONTAGGIO DEL GRUPPO
PROPULSORE DAL TELAIO

Per lo smonlaggio aperars come segue.

B mediants 'apposita lava sbloccara e alzare la

salla;

W togliers | copriaccumulatore laterali @ scolle

gare | cavi della batleria,

B slilare ls batteria dalla sua sede;

B chiudere i rubinetfi, allentare le fascette e
dlegare e tub i dal L

B sganciase il liranie elastico e sfilare il serba-

toio dai supporti anteriori;

W scollegare dai morsetli le connessioni elellri-

che dal generatore allernatore & dal dispositive

d'accensions;

W scollegare | cavi del trasmettitore di prassio-

ne olio, del segnalatore difolle, e il cavo dall'in-

lerruttare elefiro-magnetico dal moloring d'av-

viamento;

B slaccare | cavi delle candele = posizionarle In

mada adeguatn;

W scollegare | pipe di spirazions dalla teste

scostandole quel lanto da facilitare il solleva

manta del telaio;

B allentare le fascetie ¢ scoll i tui

zioni di sfiate vapari olio dal coperchi delle te-

ste;

W sganciare il cavo della trasmissione coman-
do frizione dalla lava sul coperchic della scatola
cambia;

B svitare latrasmissiona del contagiri dal rinvio
prestando attenzione alla boocola conica di te-
nuta;

B staccare la pinza frano postariore comgleda
di woazione & riporka nel vano batteria;

B porre sotto ke coppa del molore Fapposito
supporto e matterlo in leggera lensiane;

B staccare il tiranle comando pompa freno po-
sleriore dopo avere sfilato la coplglia e la spina
d'unione;

B svilara le viti e slilare dai perni sulla scatolala
rasmissione & sul forceliona le sospensioni pa-
steriori;

B svitare le qualtro viti @ brugola (due per lato)
che fissano i braccl anterior| del lelaia alla culia
del motore;

B svitare completamente o due viti superiori
{una per lato} che fissano |l lelaio al coperchio
della scatola cambio;

B svitare e sfilare il tranbe fissaggio telzio alla
scaiola cambio;

ne recupero olio dallo sfiatatoio e le due tuba-

il wiaio dalla parle posteriore e
spingerio in avanti
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5.2 SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL
GRUPPO CAMBIO E BRACCI DI CULLA

Fer Io smontagglo operare come segua:

W svitare i dadi fissaggio tubi di scarico alle te-
ste, sfilare le flange e | distanziali;

B allentare la vite della fascetta fissagglo com-
pensatore, svitare i dadi fissaggio appoggiapie-
di e silenziatori al telaio indi levare i silenziatori
complati di tubi di scarico;

W svitare le viti d'unione del motore al gruppa
camhic;

W alientare le due viti inferiori fissagglo culla al-
la scatola cambio, premere sulla leva comando
rizione in modo da staccare || motors dal cam-
bio stezsso; posizionare |a tubazione recupero
olle dallo sfistateio, allargare leggermente |
bracci della culla e sfilare il motare.

5.3 SMONTAGGIO COPERCHI DELLE
TESTE

| Svitare e vili e togliere i coperchi con le relati-
ve guarnizioni dalle teste.

Controllo

m Controliare che il piano d'appoggio alle teste
non sia danneggiato, altimenti spianare su un
piana di riscontro.

= Controllare che nen vi siano soffiature in tal
caso otturare con pasta Devcon «Fas,



Rimentaggio

u Nol imomtare i a_npercﬂi sulle teste occorme,
come prima le guarniz

ed awitare leé vill con ordine incrociate; Indi
bloooure con chigve dinamomctrica con coppia
dl serraggle dl kgm 1,

54 SMONTAGGIO DELLA DISTRIBUZIONE

[figg, 13-14-15}

& Svitars lo vitl di fisssogio dello statore al co-

parchio della distibuzione, sfilare o statore
i 8 pon le

spazzola.
 Svitars |a vite centrale -A- i fissangio del ro
fore al'slbaro motore: m&enre Ia spina «B= &
la vite fino 2

dall'albaro malore stesso,
m Suitare le viti «C» di flssaggio piastra porta
oontatt! o la vite «D= dj Fssaggio dispositive co-
manda anticipo automatico; lavare la piastra
complet di dispositive prestando attenziono al
grana dl centragoio sull'alherc a cammea.
m Svitars la vitl o toghlers il coperchio «F« con la
rispattive guarnizione,
m Togliere il tendicatena «Gs.

& Sviare le vii «H= di fissaggio ingranaggle
mals distribuzione dall'albero a cumme.
m Togllereli & rosetia <-dif
granaggio defla pompa ofio.
8 Sfilare dagll alberi g ingranaggi «L- completi
di calena i trascinamente sulfalbering della
pompa olio,
NB ~ Se veilo smontare il dispositive df coman-
de anficlpo avtomatico fa camma dovesse fuo-
fiiscire dalla propria sede, &l imontaggio Necr
ra | denlini o articalazione delle masse cantrifiu-
ghe nelle apposite scanaialure sulla cemma, ia
camima dovrd essere montata in modo che i
atammnhamm frontale .r\‘pn.rtata sulla stessa sia
alia fraccia

mmpmrara sulla plastra itig. 17}

u Syitare | dadi «D=, |e'ﬁirEl|ﬁmmr‘EG bilancien
«B= e levare gll spessori =G= [fig, 18)

® Levare dul pemo che porta i bilanciarl, dopo
evertolto gl anolli seeger -A- i bilancieri «E«. Le
punierie «M= polranno esser sfilate dai relatvl
elloggiameanti solo dopo aver diviso | basamanti
£ dopo aver levalo M'albero a camme (fig. 18),

Controllare che:

® e puntarie abblano la supedicie df contatto
levigatissima e che non siano rovinata o rigate;
In caso contrario sostituivie;

| che | pomni di appoggio dellzlbero a camme @
ilobi delle camme non siano consumali o rigati,
altrimenti sostiuire Malbero a camme;

m che e aste comando bilancier siano diritte,
che le superfici di contatio delle estremita non
prosunting fracce di ingranamento, altrimenti
sostituirle
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La catena singola & stata introdotta in produzione dal motore N.: 20135
(Mod. V 35); 31344 (Mod. V 50); 00001 {Mod. V 65).

Per controllare le aste operare come segue:

m per verificare se veramente sianc diritte ap-
pogglarle su un piano di riscontro & farle rotola-
re in modo da osservare che le due estremita
[+ sull'asta i

& per Hare se le i sulle
asle {pasticche] non abblano preso gmoo. -3
sutficiente far cadere le suddette aste da picco-
la altezza su un piano di riscontro; all'impatto
deite aste devono emettere un suono acuto e




metallice: queste denota che la pasticca nan ha
gl

® che la pare slerica delle vit di recistro sia in
perfetta stato di lavigatezs
m cheil parne dei bilanaiedd sia montato in mo-
do corrello con la parte retiificata in appogglo
sugli spasson inferior;

W che la fresztura longitudinale sla rivolta verso
Il candatte df mandata clio, e colleghl @ canali
circalari di portats olio ai bilancier;

# che il pemo stesso non presanti una usura
ectessiva sulla superficie a contatte dei bilan-
cieri,

Rimentaggic

Per la suddetla cperazione inverdire Mordine di
montagglo salvo | seguenti pu
1 Mellinserimento del chQDr\.‘ID =L Dloccag-
gio albarg & camme nel basamento, assicurarsi
che il tarminale del suddetto raccordo vada ad
intredursi perfastamante nel foro gl alioggia-
menta del semi settors « R, cid per evitare un in-
durimento anomaio nella rotazione dellalbero g
carnme {fig. 18).

2 Meirimontaggio del aruppo ingranaggi cate-
na sul relativi atherl rispettars i segni di riferi-
mento come al paragrafo 5.5 nMessa in fage del-
la-distribuzicne..

5.5 MESSA IN FASE DELLA
DISTRIBUZIONE

Verificare che il segno tracciato sull'ingranag-
gio comanda zlbero a camme <A« sla in linga
o il segna fracoiate sull'ingranaggio dell’
bero motore =B ranc=Co dovra essere rivoi-
e versa l'alto, come indicato in lig. 20 & 21,
I tali condizioni il motore & in fasa.

Tuttavie quando sl voglla verificars esaltamanta
Il diagramma o distribuzione ococome operare
COME SEgUE:

1 Registrare il givoco valvole a mm 1,

2 Poriare il pistone del cilindro M, 1 {sinistro) in
posizione di P.M.S. in fase di scoppio

3 Applicare un opportuno indice di controlic
|+ i fig, 223,

4 Montare sull'albere motore i rotore del ge-
neratore ed || disco graduato M, 14927400
[+Ex di flg. 22} tenende prasente che la stampi-
gliatura «P.M.S.» deve essere rivolta verso la
punta dellindice di contrello,

§ Applicare nel fora della candela del cilindra
sinistro un comparatore a guadrante in modo
cha il relativa tastatore vada a contalto con la te-
sta del pistone.

& Ruotare leggemenls in 2enso orario ed an-
fioraric 'albero motore sine a determinare esat-
famante la posizions del P.M.S. del pistane tra-

mite: [a lettura dal comparatore; spostare guindi
eventualmente Vindice in modo che Indichi
gsattamente il P.M.S. «0% sul goniometro.

7 Ruotare I'zlbero in senso di marcia (orario)
centrollando con le dita quando la pasticea su-
periare deli'astina di comando bilanciers per

ualvola di scarleo incomingcia ad indurirsi; gue-
sto denota linizio di apertura delia suddelta val-
wala, A questo punto verificare che i gradi se-
anati dalla freccia sul disco graduato fvedere
fig. 22) corrispondang ai gradi del diagramma
della disribuzione (vedere fig. 23

Gi seguita attenendosi al diagramma dellz di-
slribuzione si pud conirollare |a shivsura della
valvala di scarico e 'apertura ¢ s chivaura della
valvala di aspirazione.

& Togliereil ore dal foro & ri

fa candela; levare la freccia di controlio, il disco
Qraduato ed I rotare.

9 Regi I givoca di ito tra bi-
lancieri- e valvols agendn sugll apposit ragistri.
Giuoco prevista:

w asplraziona mm 0,15,

W scarica mm 0,20
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Diametro dei supporti dell'albero della distribuzione e relative sedi sul basamento superiore

5 SEDI SUL &
 SUPPORTO ALGERO S GIUGCD DI MONTAGEID
it
Lato distribuzione 33,950-33.875 34,025 +34,050 0.050+0,100
Lato volano 29,987 +30,000 30,020+30,041 0.020+0,054
Dati di i dalle ie con le sedi sul basamento (produzione)
@ SEDI & ESTERNO PUNTERIE @ GIUSCO O MONTAGGIO
mmn mm mrn
14,006-14,017 13,982 +14,000 0,006 -+-0,035
Dati di i fra bil i & pemi (p

@ INTERMG DEF SILAMCIER
rm

# PEAMNC PORTA BILANCIER
mm

@ GHIGEO D1 MONTAGGIO
mim

18,032+ 18,059

17.8983+17,894

0,034+0,076

#33.975+33.950

£17983:17994

1803218059

=3 _]I #34.000:33984
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RIFERIMENT| O FASE PER MONTAGGIO DELLINGRAMNAGGID
SULL'ALBERO A CAMME

Datl della distribuzione (figg. 23-24)

Aspirazione:

m apre 18° prima dal P.M.S,;

® chiude 50° dopo il PM.L

Scaricg;

® apre 53° prima del P

® chiude 15" dopo il PM.S.

Giuoco alle vaivole per controlio messa in fase
mm 1,

Gluoco alle valvele per funzicnamento:
| aspirazione mm 0,15;

W scarico mim {20,
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5.6 SOSTITUZIONE ANELLI DI TENUTA
SENZA LEVARE IL COPERCHIO
DISTRIBUZIONE DAL MOTORE (fing. 25-28)

Par la suddefta sostituzione occorre operare
COme Segue;

Dopo avare smontato il generatore alternatore &
avarne sfilato 'anello di tenuta danneggiate, in-
fitare sull'albero motore la boccola di guida sf=,
Abboceare in mado eorretta anglio ditenuta ed
Inserire 'apposita introdutiore « B+; con una vite
di misura appropriata inserire 'anello di tenus
In sade a battuta avvitando la vite stessa sul filet-
to dell'albero motore.

Svitare le viti issaggio piastra porta contattl ed
articine automatico e fevare anello avariako.
Inserite sullalbers la boceola di guida «Cs, po-
sizionara l'analio di tenuia, lindultore «D» & con
una vite appropriala, inserire in sede Manalio av-
vitando |a vite sull'albero a camme,

5.7 FRIZIONE

Smontaggio (fig. 27)

m i sul I di tenuta
volano «13«

® svitare e viti fissaggio corena aveiamento «As
@ levare la corona «Be.

Controllo

m Verificare che il disco non sia rigate o molio
usurato: 1| disco nuove ha uno spessore di mm
8, se ridotto @ mm B,5 sostituire il disco.

Rimeontaggio

Per il imontaggio del gruppo frizione e corena
sul volane matore, invertive Pording oi smontag-
gio controliando che:

m il segno «A- sull’alkero motore sia in linea
con |l segno «Ca sul volana e con il segno «B=
al P.M.S. sulla corona di avviamento (fig. 28);
m guando si monta il gruppo frizione ogoorra
pet il centragalo montare I'attrezzo 12 & Faltrez-
zo di tenuta 13 ifig. 28,

58 SMONTAGGIO VOLANO MOTORE

Svitare le viti cha fissana il volano all'albere mo-
tore, quindl sfilarlo {fig. 30). Per la frizione tipo
AP. & necessario togliers I'anelfo di fermo ¢ lo
scodelline centrale.

Controllo

m Yerificare che il volano non presenti incrina-
ture in nessun punto;

m cheliforo d'inserimento non sia deformato da
compromettere il centraggio;

® <heipiani d'appoggio sull albers motore non
abhigne deformazioni; in tal caso sostituire il
wotana.



Rimontagglo

MNel rimontare | volano sulalbers motore, ac-
certarsi che il segno <A« sullalbero stesso, sia
perlettamente in linea con || segno «B- racciato
sul volano motore {vedere fig. 30).
Awitare levitl e bloccarle asservando un ordine
Incracialy con chiave dinamometrica con cop-
iz di seraggio di kam 4.
consiglabils soslituire le viti di fissaggio vola-
o albers mokore,
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FRIZIONE <PITTERF & VIOLINE:

FRIZIOHE =AP=
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Montaggio anello di tenuta sull'albero
motore lato volano con motore mantato

Mel caso fosse necessario sostituire I'ansto di
tenuta, adoperars [‘apposio afirezze e punzone
{30 e 31 di fig. 35).

5.9 SMONTAGGIC TESTE MOTORE

® Svitare i dadl che fissano teste, cilindrie per-
ni bilancterl, al basamento osservando un ordi-
ne Incraociato;

W levare i distanziall superiori, i perni completl
di bilancieri, | distanziali inferior, le astine co-
mando bilancieri e sfilare le teste dal prigionieri,
Smontaggic valvole delle leste;

m montare attrezzo 1090 72 00 con 'aggiunta
della bussola di riduzions (28 di fin. 36) sul piat-
tello superiore della valvola da smontare & al
centro dal fungo della suddetta valvola; avvitare
|a vita dell'attrezzo fing & che sia in tiro, Indi bat-
tere con una mazzucla sulla testa dell'attrazzo
{dove lavora sul piattello superiore) in modo da
scollare | due semiconi <A dal plattello supe-
riore «B= (vedera fig. 37).

Scollati | due semiconi sAs swvitare fino a che |
suddettl semiconi si possano sfilare dalle sedi
sulle valvole; svitare [ativezzo ¢ levarlo dalla fo-
sta; indi sfilara it piattello superiore « Be, la molia
Interna <G, la molla esterna «Dy, il piattallo infe-
riore «E« ed eventualmente la rosette di spessc-
ramento, 1a valvola «Fo dallinierno della testa.

Smontaggio guida valvole dalle teste

Le guida valvole vanno smontate adoperando
un appositt punzone e mazzuola battendo
dall'interno verso 'esterno; 'operazione sara
resa pil facile preriscaldando la testa a circa
50-60 gradi.

Le guida valvole vanne sostituite quando Fusura
& tale che sostituendo solo 8 valvola il giucco
tra stelo dells valvala e foro intarno del guida
valvola non & aliminabile (vedere tabslla dall e
figg. 38-40).

Controlle

m Controllare che i plani dl unione tra teste e co-
perchielra teste & cilindri, non sianc ammaccatt
o rovinati; in caso contrario occorre procadere
alla spianatura;

® controliare la tenuta delle valvole sulle sedi
delle leste; se con le valvole monjate, versando
benzinaall'interne della lesta questatrafilatrala
valvola e la sede valvola vuol dire che la tenuta &
difeltosa, ed & percid necessario passare alla
smerigliatura delle valvole sulle sedl della testa;
se anche dopo la suddetta operazions non siha
una tenuta perfetta, occorre ripagsare con ap-
posita fresa le sedi sulla testa e ripeters la sme-
riglatura, oppure sostituire la valvola,
Conlrollare che | cappucc in gomme di benuta
non siano screpolai, altriment] sostituidi.



BE

Modelio 1l _A. ] B C o] E F G
vVas 801 22,5 26 30,6 25,5 225 27,6
V50 20,1 30 29 34,6 27 26 30,6

il V&5 1 80,1 . 30 29 34,6_ 2T ;B 30,6

L'angele di inclinazione della superficie di bat-
{uta dalle vatvala & 90° + 9030 (vedere fig. 40);
Fangole di inclinazione delle sed] sulle teste &
BESG0' = 80° (vedere ligg. 41-42);

W controllare che il givoco tra lo stelo delle val-
vole £l foro interno della guida valvola sia quel-
i prescritto (vedera tabella e disegne fig. 40).

Controllo pacco molle

| Conll gruppo maontato (plattelli, molle, valvole
& semiconi sulle teste) le molle esterne devono
fisullare compresse mm 37 (vedere disegno
fig. 38} Ricordarsi che le valvele, dopo raggiun-
la la massima apertura devono avere ancora
una ascursions di mm 1 prima che la molia
internavada a pacco. Allrimenti levare o aggiun-
gere gli rspessori fino a raggiungere la suddetta
milsura
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v 2 standzrd i produglons; mm 1108 = 11,056
@ paricolare & ricambio; mm 11078 5 11,085

vas

YALVOLA SCARICO

= 40

@ standard di produzione: min 11,048 + 11,065

# @ particolars di rcamblo:  mm 11,072 < 11,085

Dati di

tra valvole e guide

V50 -VE5

=

| Aspirazione

Scarico

@ LE.EI:‘S &um»\ # STELO VALVOLE | GIUGCO DI MONTAGEID
" L i
5,500+5,520 5,480 +5,465 0,020+0.055
5,500+5,520 5,480+5465
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Particolare lavorazione sedi valvole

= Aspirazione

A\

A I
Y :
4 (o |
. ' 1
N) B "
i
| AE B {teorico) @ € {teorico} D
vas [ 281283 a0 Il 187 0.9
vsD | 32,0+ 3225 a4 | 1,42 1
V&5 ’ 320+ 32,25 a4 | 1,42 1

| valori dalla presanti tabelle rispecchiana le lavorazioni di produzione,
Non disponendo di aftrezzatura adeguata, per la battuta della valvola utilizzare frasa frontale a 807,

— Srarica -
7 |
Sy / ' A i
N L
/ i o
7z = |
N B |
il T
A B B (teorico) & C (teorico) D
| wvas 250 = 25,2 27 142 1
V50 2772 + 2747 a0 16 1,14
V65 2772 + 27,97 an 16 1,14
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Molla interna (fig. 43)

Lunghezza libara A =mm 36

Softto carico dikg 8 B =mm 315

Sotto carico di kg 20 C=mm 24,45
Molla estema (fig. 43)

Lunghezza libera D= mm 40,5

Sotto carico di kg 18 E = mm 36

Sotto carico di kg 435 | F =mm 28,95

Tolieranze sul carichi delle suddette molte =4%.

Rimantaggio

= Pressare Ye guide valvole sulle teste adope-
rando apposito punzone dall’esterno verso I'in-
ferno;, prima perd occorre riscaldare la lesta
pertandsla a clrea 60 “C; pressate le guida val-
vole sulla tasta cccorre ripassarle con un alesa-
tore per portare | @ interno alla misura in tabella
e disegno fig. 40; quindi inserire | cappucci in
gomma con 'apposito attrazzo N. 1992€020.
Misura foro sulle teste per guida valvole:

mm 11.00=11.018

Misura esterna doi guida valvole:

mm 11,042 =11.045.

Interferanze di montaggio tra teste e guida val-
vole: mm 0,037 +0,042,

& Rimontare sulle teste il gruppo valvele, plat-
telli, molle e semiconi ad eventualimente le ro-
sette di spessoramento adoperanda apposito
attrezzo gla utllizzato per o smontaggio M.
10407200 con 'aggiunta della bussola di fidu-
ziona M. 1927 7800 (28 di fig. 36) invertendo
l'ordine di smontagglo.

m Per non deformare la testa al montaggio oc-
corre avvitare | dedl osservande un ordine in-
crociato indl blocearli con chiave dinamomatri-
@ con coppla di serraggio di kam 2.5+2.8 peri
dadi M B e di kgm 4 per i dadi M 10.

510 SMONTAGGIO CILINDRI

| Sfilare i cllindri dai prigionieri;

u sfilare lanelio OR tra basamenio e cilindri;
m sfilare dal prigionieri la guarnizione tra cilin-
dn ¢ basamento.

Controllo

u Controllare I'usura dei cilindri, occore clog
misurare il diametro interno dei cilindri In tre al-
tezze ructando il comparatore di 80°; il compa-
ratore di misurazione va prevantivamente azze-
rato su un calibro ad anello (fig. 45 e disegno
fig. 48).

Riscontrando una usura della superficie trattata
nella parte supariore dei cilindr} di mm 0,10,
rigature o ovallzzazioni oocorre sostituire 1 ci-
lindri.




Montaggio (fig. 44}

Pasizicnare la guarnizione nuova A e inserire
I'anelio «F= nelia sede sul basamenls, lubrifica-
re la parate interma del cillndro, le fasce elast-
che e la superficie det pistone, Onde evitare ri-
gature al mantello del pistone ed al rivestimento
del cilindro ssare un apposito stringifasce repe-
ribile in commercio.

Selezionatura dei cilindri @

GRACD vA» GRADO <Bx GRADD ula

V35 |66,008+95.014 | 56,014+66,020 |66,020+66,026
|

V50 7400874004 | 74014574020 - 74,050+ T4,026

VES 80000+ 20006 | 80006 +00,012 80,012+ B0,018

In caso di montaggic di gruppl nuovi, § Gilin-
dri di grado «A-B-Cs vanno accoppiati ai corri-
spondenti pistoni selezionati nei gradi «A-B-Cs=,
Tolleranze oi montaggio fra pisteni @ cllindri:
mm 0,012 = 0,024,

g o)
|2 sB00 o 95400

wiisurn di- cgntralis
fper Solezionatura

i3

S

T

V35

Migura di comrclo
pie walazianatira

e |

| #80000:70982%,
Misira g controla
per salezionatura

2 BOOG0A001E_
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511 SMONTAGGIO PISTONI

Per smontare il pistone dall'acchio di biells, oc-
corre sfilare lo spinotio dopo aver levato le mol-
lette @ mezzo apposito altrezzo M. 198073800
(3 di fig. 47).

In sade di b dere alla

zione del cielo del pistone e delle sadi peranelll
elastici.

Controlio

m Controllare che il gluoco esistente fra cilindri
@ pistoni sul diametro di selezionatura, deve es-
sere df mm 0,012 + 0,024,

m controllare | peso del plstoni al montaggic, &
ammessa una diffarenza di peso di grammi 1.5
tra | due pistonl;

m controllare che zul plstone sia stampigliate
il marchio di selozionatura «A-B-C» e la scritta
alto;

m le misure di selezionatura Indicate in tabella
vanno rilevale A mm 13 dalla base dei pistoni
{vedere fig. 48 e disegno tia. 46) sul piano orto-
gonala all'asse dello spinotio.

Rimontaggio

Per rimontare il pistone sull occhio di biella con
spinotio, occorra riscaldare il pistone in bagno
d'oliofing a portarlo ad una temperatura di circa
€0 °C, onde una leggers di iang
del fori in modo da permettere un'agevole intro-
duzione dello spinotto stesso.

Per | mod, V35 / V50, la scritta «alto= sul clelo
del pistone determina la posizione di montaggic
del pistone; per il mod. V65 ta posizione di mon-
taggio & indicata de una freccia da disporre se-
conda || senso di marcia,
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Selezionatura ¢ del pistone

GRADC A= GRADOD B~ QRADO «C-
Ks 6,082+ 65 988 65,988 <65,994 65,904 +sa,_oao—
V50 - 74,002 +73,988 74,088 +73,994 i 73,994+ 74,000
V65 79,082+70,988 70,988+ 79,594 . _ 76,994 +80,000

Dati di accoppiamento fra spinotto e fori sul pistone

# ESTERND DELLO SANGTTO @ FOR SUL PSTONE | GIIDGO D MONTAGGI
L L mm
¥35/V50 17,924+ 17958 18,000+ 18.006 | 0.002+0.012

VE5 1998418 958 20,000+ 20,008 ‘

Smontaggio fasce elastiche di tenuta e
raschiaolio

m Nello agio delle fasce iche dal pi-
stone occorre lare molta attenzione a non rom-
perle; bisogna allargare le estremita delie fasce
soio quel lanio da polerle slilare dai pistone.

Controllo

m Contrallare che || gluoco di smontaggio tra
I'altezza delle fasce @ le sedi sul pistons, sia
quelle prescrita;

m controllare il giucco esistente alle esramita;
per questa operazions ocoorra intradurre le fa-
soe elastiche nel cilindro e controllzre 2 mezzo
spessimetro,

Giuochi di montaggio rilevati tra altezza
fasce = sedi sul pistone (fig 51)

® Fascia elastica di lanuta superiore
mm 0.030+0,062;

® tfascia elastica di lenuta Intermedia
mm 0,030 +0.062;

w fascia elastica raschiaolio

mm 0,030 +0,062,

di ita delle

glo fra le
fasce elastiche (fig. 52)

® Fascia elastica superiore e intermedia di te-
nuta: mm 0,25-0,45;
® fascia elastica raschiaclic: mm 0,20+0,45.

Rimontaggio
Nel rimontare le lasce elastiche sul pistone fare

altenzione alla disposizione dei tagh; questi de-
vono essere sfasati ira loro.
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512 SMONTAGGIO BASAMENTO MOTORE

® Dopo avere scaricato |'olio dalla coppa svita-
fa la vite di fissaggio del filtro a caruccia
dell'olic & levaria con coperchistto & cartuctia;
® svltare le vitl di tenuta della coppa, levaria fa-
cendo atienzions alla guarnizione 2 alla sua
corretta posizione: un erronec montaggio della
med <1 i g dal-
Falio;

W svifare i quatiro dadi a colonna dall'interno
dal basamento, | sei dadi periferici;

W inserire un'asta nella sede deal tiranta di unje-
i del motcre al telalo, indi con una mazzuola di
plastica battere dai legger colpi sull'asta sing
ad otienere lo stacco dei due semibasamenti;
W cal basamenio superiore svitars il raccordo
di lanuta deffalbero a camme indi sfitare Maibe-
1o slesso;

® [avare 'albero motore completo di biefle;

W levare dalla loro sede le guatira puntarle,

Controlio

u Controliare che i piani di unione siano inlegri,
non ammaccati o rigatl. Togliere i residui di
guamizione liguida con trieling;

® verificare che la filettatura dei prigionier non
sla ammaccata o spanata altriment sostitulre il
prigioniarg o k prigionierl;

B a mezzo aria compressa soffiare Wit | canall
di lubrificazione del due basament].

Rimontaggio

® Infilare 'sibero @ camme nella sua sede del
basamenio superiore dopo aver asservalo che
aull'albero steszo siane montati i due settor con
l'anello efastico di tenula, Monlare il raccorda
whs facendo attanzione che I'estremith vada ad
Inserirsi nef foro indicato dalla freccia «Bx |vo-
dere fig. 55;

m alloggiare i semicuscinetti di banco sulle sedi
del basamento superiore, quindi appoggiare
Falbero motors completo di biefle, indi | semiou-
scineth sul basamento inferiore;

® cospargers | piani di unione basamenti aon
quarnizicne fivida N. 00010300 Indi infilare il
basamento inferiore sui prigionieri del bas
ments superiore @ awilare | dadi bloccandoll
con chisve dinamometrica con coppia di ser-
ragpio di kgm 2.2+2 5§ per | prigionieri periferi-
¢l (M8) e kgm 2,7 +3,1 (V 65, 3,84} per | quat-
tro prigionieri cantrali (M 10) osservando Fordi-
né dl serraggio,

90 10 o7
60 OS5
80 40
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Spessor cuscinett di biella

MORMALE {prochuzions)

A B0 COM L FIANG 0 GIUMZHE

V35 / V50

1.637 +1.543

VEBS

1807 +1.813

513 SMONTAGGIO DELLE BIELLE
(figg, 56-57)

= Smontato I'albere motore completo di bielle
dal basamento superiore svilare | dadi auto-
bloccant] «H= & levare | cappelii defle biella «ls;
® dalle biefle «Gr sfilare le viti difissaggio cap-
pelli oLy;

u |avare dalle blelle e dai cappelii | semicusci-
netth «h=;

B se da sostiluire, sfilare la boccola dail'ccchio
di bizlla con apposito punzone:

m varificare pure che le boccole piantate
nell'occhio di biella non prasenting tacche diin-
aranaments o rigature profonde altrimenti sosti-
fuirle;

m controllare il parallelisme degli assi, ciod: pri-
ma di montare le bielle oocorre verificare che |
fori gulla testa e piede di biella siano paralleli e
complanari; le eventuali deformazioni possono
essere corelte agendo sullo stelo della biella.
L'errore magsimo di parallelismo e complanari-
& dei due assi della tests e piede di biella mi-
surati alla distanza di mm 200 deve risultare dj
mm £ 0,10

B || peso della bielia complata di bullani, dadi &
boceaola superiore, ma senza semicuscineti & di
ar 310 x4 per | mod. V35/V50 e digr 417 + 4
per i mod. VB,

v 35 -V 50
Diametro della sede mm 38,103 +38.115.
Diametro dell'albere mm 34.987 +34.999,

® Giuoce Ira elbere e cuscinetto di bialla a 90°
dai piani di giunzione: min. 0,018, max. 0.054.

VE5
Diametro della sede mm 43,657 +43.670.
Diametro dell'albero mm 38 995 =40.011.

® Giuoco tra albero & cuscinelto di bislla a 90°
dai piani di giunziona: min. 0,020, max. §,061.




38,01 =18

18,605 - 1B404

1645 - 108,55

M.B. Curere scrupolosamants il pasalislisne.
degli assl X-#fY-¥ = 0100 &u 200 mn

43867 = 43670 !@ !

il

@ 20005 = 20016

12005 + 11386

=

Lt
|

==

{

Ves

| 43670

BB, Curare serapalosements il parallalismo
dagh essi ¥-X0-¥ = 0,900 =u 200 mm
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Diametro boccola pressata nell'occhio di biella e spinctto pistone

¢ INTERND FER BOCCOLA PIANTATA P — GIIOCO DI MONTAGGID TRA BOCCOLA.
PUANTATA NELL'OCCHIO Di BIELLA hstohi FIECE DI BIELLA E SFINOTTD
i 1l e
V3s/V50 18.010+18.020 17,986+ 18,000 0,010+0D,024 |
V65 20,005+20,015 | 19,886 -+20,000 0,006+0,018

Rimontaggio

m Givcco di montaggio tra | rasamenti delle
bielle e spalle dell'albero motore mm 0,265 —
0,515 {vedere fig. 58)
B awitare | dadi sulle vili tenula cappello sulla
biella e Dloccarle con chiave dinamomelrica
con coppia di serraggio di kgm 2,2+25 per
W 35/V 50 e di kgm 3 - 3,2 per V 65 {ved. fig. 59).

514 SOSTITUZIONE BIELLE O CUSCINETTI
DI BIELLA CON MOTORE MONTATO SUL
VEICOLO

Per le suddette sostilurioni operare come se-
gue

m levare i gruppi teste e cilindri destro e sinistro;
» a mezzo apposito estraltore N. 19907800 (3
di fig. 47) =filare gl spinoltl dalle bielle (dopo
aver levato le mollette di tenuta) indi levare |
pistoni dalle bielle,

m lavare il coperohio copri alternatore-ganera-
tore, Falternalore-ganeratora;

m soollagare witl | cavi;

® |evare la piastra porfa contatli completa dian-
ticipo aulomatico;

m levare Il coperchio della distribuzione, il
gruppo ingranaggi comando distribuzione e
pompa olio uniti alla catena di comandco;

m svitare il segnalatore di pressione olio con il
rispeliiva supporio,

m sfilare I'albero & camme dai supporti sul ba-
samento avendo I'accortanza di infilare una ma-
no nel foro di un cifindro per evitare che le pun-
tarie vadano sul fondo del basamento;

m girare 'albero molora fino a che i due dadi
delle bielle si froving in poslzione tale da essere
suitati attraverse |l foro di un cilindro; ruotare di
nuovo l'albero motore fino nehe gl altr due da-
di delle bielle si prasenting nel foro dell’aitro i-
lindro In posizione tale da polar essere svital
® svilali i dadi di tenuta cappelli sulle bielle, infi-
lare una manao nel foro di un cilindro ed afferrare
le due bielle mentre con l'altra mano si silano
{uno alia volta) « cappelll delle bielle o viceversa;
m soslituite le bielle o i cuscinett di biella, ri-
montare le suddetie bislle sull'albero motore e
bloccare i dadi con chiave dinamometrica con
coppia di serraggio di kgm 2,225 per ¥ 35/
V50 e di kgm 33,2 par VE5;




® infilare le punterie nei propri alloggiamenti &
lalbero a camme sulle proprie sedi del basa-
menlo

Per le alire operazicni di rimontaggio invertire
Fordine di smontaggio.

515 SMONTAGGIO ALBERO MOTORE

® [opo avere smontato le biglle dallalbero mo-
tore, svitare (i lappe dl enuta presslone olio ed
esequire una pulizia accurata del condotto o
del passaggi dell'olic alle bialle ed ai parni di
banca.

Controllo

N8 — L'afbero molore essendo mitruralo non &
reftificabile; pertanto gqualora s veriffcass
un'usura, un' i o rigatura profond
occorre sastituire albero motore.

W cospargere lafilettatura del tappo con Lactite
& ravvllare & fondo il tappo stesso, Per eaulll-
brare staticamante |'albero motore applicars aul
bottone di manovella un peso;

ol kg 0.883+0.913 per || V35;

dl kg 0,943-+0,973 per il V50;

di kg 1,159+1,189 per il V65,

m verificars che sul perno dell'alhero motore la-
to wakano vi sla racclato un segne di riferimento
in corrispondenza del foro per la vile di fissag-
gio volano sulla verticale del centro del bottone
di biella

Diamatro perna di banco lkato distribuzions
(fig. 60)

Mormate (produzions) mm

34,896 + 36,012 V35 - VS0
40,004 40,020 V65

Diametro sede cuscinetto di banco iato distr|-
buzione

[ Nowma's (produsione) mm

i 38,103 + 38,119 V35-VS0
43,657 < 43670 Ves

Spessore lotale per cuscinetti di banco lato di-
stribuzione

I ) Nnrr.nnlp [preduziore| mm )
1,537 +1,542 v35-V50
1,809+ 1,815 V65

Gilueco tra albero e cuscinetto lato distribuzione

{a freddo)

Mormale jproduzicnel mm

0,005 + D,050 V35-V50
0007 + 0,048 V65

&1

&7
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Ciametre perno di bance late volana (fig. 611

Mermale (produziong) mm

40,008+39,988 V35 - V50
43,023 -+43,007 VES

Diametra sade cuscinetto di bance latg volano

Maormale {produzions) mm

43,657 ~ 43670 V35 - V50
A7 130 ~ 47,142 VE5

Spesgore totale per cuscinedi di bance lato
wolana

[ Hormale (produzions) mm

1,807 +1,816 v35-v50
l 2,044+2050 V65

u}uoco tra albero & cuscinetto lato vm'\no
Harmale [nmduzlcne] mm

0017 + 0,068 W35 - VS0
0,007 = 0,047 V&S

Diamairo perno di biella (fig. §2)

MNormale (praduzione) mm

34,987 +34,99% V35 - V50
39,995=40011 V65

5 del ianailo di spall to sul cu-
sainetto di banco lata volano

Mormale (produzione] mm

2,5310-+2 360

Gluoco di spallamento laterale dell'albero mo-
fore nelia sede sul basamento

Mormale {preduzicne] mm

0.35 = 0,40

o scarto nel p » dei due assi
deil albere motore (perno di biella & perni di
banco iato volano e late distribuzione) non deve
superare mm 0,02, alla distanza di mm 40;

NB - Le Mustrazion? rappresentanc lalbero mo-
tore con comando disiribuzione a catena doppia;
W comanda a catena singola & stato montalo dal
motore N. 29135 [V 38} 31344 (v 508 00007
{V65).
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61 SMONTAGGIO COPPA OLIO (fig. 64)

B scaricare 'olic dalla coppa;

m svitare la vite =0, levare il lappo Ry, la guar-
nizione « S la molla T« e il fillro a cartuccia «U s,
B svitare lg vili «B» & lavare la coppa olio dal ba-
samento motore unitaments alla guarnizicne
aHe; dalla coppa olia togliere 1a vite «E» ed il fil-
tro & rete « Co dopo avere apianale le piasinna di
sicurgzza «D»

Cantrollo

m verificare che il filkro a refina nan 21& SpOrco
altrimanti lavare in un bagno di benzina e scffia-
e Con aria Comprassa,;

B cha i condoll ol siano liberi;

m che i piani dunione non Sano rovinati

Rimcniaggio

m nel rimontare, dopo i relativi controlli & sosti-
tuzioni, invertire Fordina di smontaggio e sosti-
luire sempre la guarnizions «He= ra coppa & ba-
gaments, Un erroned montaggio della guarmi-
ziohe proveca anomala cirgalazione dall'olio.




Awvitere lewili della coppa ossernvando un ordine
incrociato o bloccandone con chiave dinamo-
malrica con coppia di semaggio di kgm 1 menire
per la vite issaggio cartuccia filtrante kgm 2.5.
Immattare quindi {dopo aver montato | epoi ai
scarico gon guarmzior) litri 2 di Aglp Nuove
Sint 2000 SAE 10 Wid0 = e rimonfare i tappo di
immiasione (<A di fig, 1].

6.2 SMONTAGGIO POMPA OLIO

B smontare la distribuziona come indicalo al
paragrafo 5.4;

m smontare la pompa olic dal basamento molo-
re svilando ke vib a brugola. Per lo smonlaggio
della pompa oparare come segue (fig. 65):

= gfilara I"'albero comandd poampa «As;

— gfitare | cuscinattl «F= dal corpo pompa <E»:
— afilare Il rotore inlaimag «Ce:

— gfilare il rotore estarng «0 -,

Controllo
{per & migura vedeare disegno fig. G8).

® Corpo pompa olio {«E« di fig. B5)
Verilicare che | piani e le sedi interne del corpo
pompa oo non siano rigati, rovinati o AMMAC-
call.
Dafi deld COMpo pompDac
= @ 380a par rolore estemo
mm 40,650+ 40,675;
- @ dal foro per albero comando pompa
mm 12,016 +12,043;

| aam i

ol g
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— & sede per cuscinetti & rulling
mm 21,972=21.983;

— spessore sede per rotore astarna
o 1858 030 =15 Q7.

m Rotore estemo [«D= di fig. 85)

Verilicare che e superfici interne ed esteme ad i
piani non siano rigat o ammaceati, zltriment
zoshituira enframbi i robori.

Dati cel rotore esternao:

— @ asterno mrn 40,540 - 40,570,

— @ interno mm 24,205 +24 230

— gpessore mm 14 96014 990,

m Aotore interno (=G di fig, 65)
Verificare che e superici interne ed esterne ed i
piani non siano rigatl o ammaccat aitrimenti S0-
stituire entrambi 1 rotori.
Dati del redore inkarng;
— @ gsterno

i 28, 74529, 7T0;
— & per sede alberc comando gompa

mim 1200012 D18;
—~ SRESEOrE

mim 14, 86014 390,

m Cuscinetti a rullini («F» di fig. B5)
Werificara che i rullini dei suddetti cuscinetti non
Signo rovipali, altrimenti sostifulre | cuscinettl.

m Albero comando pompa olio («&- di fig. 65)
Verificare che non sia rovinate e che la filetia-
lura zia inlegra, che la cava per chiavella nan
sia slabrata ¢ che la testa che lavora nel rolore
internd non sia rovinata, altriment! sostitulre
Malbaro
Diati chel aleero:
= @ par gede conpo pompa mm

11,982 +12 000,
— & par cuscinstti a rullini

mm 9,881 -=10,000.

® Givochi di montaggio:

— lra corpe pompa € rotore esterno
ramn 0,080+ 0,135 (vedere fig. 67)

— ira foro sul rotore interno & albero comando
pompa mm Q0,006+ 0,061;

— fra fora sul corpo pompa e albero comando
pampa mim G078 = 0,061,

Rimontaggio (fig, GB)

Lapo avaere assemblato la pompa olio rimoniar-
la sul basamente prestanda attenzione ai dus
grani di centraggio indi bloccare le vili 8 brugo-
la alla coppla di serraggio kam 1, Assicurars
Che Calbero di trascinamento ruoti lberamante.

6.3 SMONTAGGIO VALVOLA
REGOLAZIONE PRESSIONE OQLIO

Svitare a mezzo apposita chiave Iz valvola di
ragolazione «G» monlata sul foro filettato del
basaments (fig. G8). Per lo smontaggio della val-
vola nei Suoi elameanti opérare come segue
(fig. 59):



m swilare il lappo =A=;

m da! tappo levare la guarmizione =0«

B sfilare il fondelio di regolaziong «lis

m slilara ia molla =D,

m slilare | plstoncing «E=

| rimane cosi nudo il corpo valveling «Fs.

Controlla

@ verificare che il pistoncino =E» sia lewgalissi-
mo e scora liberamente nel COrpo vakola albri-
manh soslibuinrc:;

a che la filettatura del corpo valvola o del \appo
sia in parfallo stato;

m conlrollare che la molla =D+ compressa a
mm 195 dia un carico dl kg 48756 — 4,825
La molia libera ha una lunghezza dl mm 29,650
+ 20,380 Il @ & di mm 7, N, spire elfetliva 15
Par controllare la taratura adoparare Iappo-
silo altrezzo M. 17249760 con applicaio un
manomelro: accenarsi che la pressions rig-
vals sia guella prescrna, altrimenti agire sul
iondalio «C- precaricando la malla oppure sulla
rosoiin «B« per ottenere un valoré diverso, La
valvola @ larata onde permetiera una pressione
di eseraizio di kgfemg 3.8+4,2, per | mod, V 35
gV 650 per il mod. V B5 viene montato un tappo
o Ao diverso; 1l valore di taratura deve assere di
kglemg 2,6 + 2.9 Per la verilica della taratura
vaders fig. F0.

6.4 TRASMETTITORE PER SPIA
PRESSIONE OLIO {-F= di figg. 68 & 71)

£ montato sul basamento motore ed & collegalo
a mezzo cavi elettrici ad una lampada spia (ros-
sa) sul quadro di conirollo (cruscolto). Se fa
prossione di esercizio dell'olio & bassa, |a lam-
pada fimane acoesa e segnala che Il matore ha
delle anomalie; in questo caso bisogna spegne-
re Immediatamente il motore ad accertare e
cause che hanno determinato il calo della pres-
sione softo | limiti presiabiliti Se inveca 1a pres-
sione & quella prescritta a un cerlo numero di gi-
ri del motore si deve spegnere. il lrasmettitore oi
prossions apre il circuito eletinco ad un valore
di circa kgfemq 0,15-+kafomg 0,55,

63

i



Fir'd

Bl

TIPSk W HE

ALIMENTAZIONE

71 CARBURATORI

Vasl-¥35Simola-v35C
M. 2 fipo Dell'Ortoe WHE 26 FD {desatro); VHE 26
F3 {sinistro).

VS0 -V 50 Monza - V50 C
M. 2 fipo Dell'Orto PHBH 28 BD {destral; PHEH
28 B3 [sinistro).

V 65 - ¥ 65 SP
M. 2 fipo Dell'Orte PHEH 30 BD {destra}; PHEH
30 BS [sinistro).




Dati di regolazions della carburazione

| Diffusere

Valvaln pas

Polvsrizratone

'Fiﬂllﬂ MGG

Getto minemo

Gaflo slarter

Spills comoD

Gallagguinbea

Vile regalaziang miscela minimo

v as V50 V B5
8 mm 28 @ mm 28 & mm 20
40 &0 A0
260 AH ZEET 268 T
108 e 105
40 50 40 _]
&0 | &0 60
E27 (2 tacca) | X6 (3 tacca) X 8 12* tacca)
gr 14 g 11 ar 11
1 glro a 1/2 1 giro & /2 1 glro @ 142 |

Controlio

Controllare che le sedi @ lo gpillo conico non
siana consumati, che la valvola gas non Sia rovi-
nata, cha il galleggiante non sia forato, @ che gli
anelll @ guarnizione di lenuta SEnon oifimo ste-
o alirimanti sosttuirli Per quanto riguanda i fori
dei gelli si sconsglia nel modo pia assolulo di
adoperare li di acciaio per puliri perchd po-
trebbero alterare la carburazione; per 1a suddet-
ta operazione consigiiamo di adoperare ik di

nylan o di ottone
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Rimontaggio

Fer le aperazioni di rimontaggio invertie I'ordi-
na i montagaio, salvo perd che bizogna sosli-
tuire le guarnizioni di carta ed evenfualments gli
aneli & guamiziani di tenuta.

Livellatura galleggianie

Accertarsi che il gallegglante sia nel peso stabi-
lito ed indicato sullo stesso, non presenti alcuna
deformaziona e ruoli ibaraments sul suo perno.
Tenara il corpo del carburators nella pogizions
indicata in modo che |l bllanciere gallegglante
sig a leggero contatto con 1o spiflo 2 1o siesso
spille con la sede.

Inquesta condizione controllare chai due semi-
galieggianti siano rigpetto al pianoe del corpo
alia quota prescritta: mm 23,5245 (fig. 74).
Attrezzo M. 148926200 di fig. 9.

7.2 REGOLAZIONE -MAMUALE- DELLA
CARBURAZIONE E REGIME MINIMD
iflag. 75-78)

(ncn disponenda di apposito vuotometeo)

Per ellettuare |2 suddette regolazioni, operare
COMe 3egue!

1 Caontrollare ¢he gon e manopola comando
gas in posizicne di riposs, tra i capicorda delle
guzine & l2 vili tendifilo «F= di entrambi i carbu-
ratori wi gia un givoco di mm 11,5 allniment al-
lentare i dadi =G« & svitare g avvitare leviti tendi-
fila afx,

Adine apearazion:s bloccare i dadi « G« confrolla-
re che | due capicorda sulle guaine delle fra-
smisgioni di comandd starter alllimbocco sulle
vili fendifile <Ex in posiziones di marcia <Bs» ab-
Biaro una corsa a vuoto dr circa mm 3.
Porfare il motore alla temperatura di esercizio.
2 Serrare a londa lg vili «C» di regolazions
migcela minimo e successivamente avitarde ol |
girg & 172 circa.

d  Controflare con entrambe & mani contem-
poranaameante che la pressions all uscita dej
silenziaton sia uniforme. Hel caso sl notl difie-
renzadi pressions, agire sulla vike «Ds di un car-
burgtore sino a far equivalers le pressioni di
searca (il redgirne Minimo dovra essere oande-
nuto a circg 10003 -+1200 girifmin., per cui pud
clarsi cha g randa neceasario aveitares [ vile del
carburatore retativo al cilindro che ha una pres-
sione inferiora, o svitara la vite dal carburatars
relativo sl cilindro che ha una pressione supe-
Fiore.

4  Agendo sulla vite «C o« regolare i pusnto di mi-
glior carburaziane di ogni cilindrg (5 awerke
con un incremento del numere di ging 2 ripristi-
narg pod il regime minima secondo quania pre-
visto al punto- «3s,

& Staccare un cavg candela alla volta e con-
trallare che in entrambi | casi il motere silarmi
dopo un medasims numers di scoppi,. Se oib



non si verifica, agire svitando la vita « Dy del car-
buratore relalive al cilindre che Iz compisre al
matore Un numero superiore di scoppl o avl-
tando quella del carburatore relativa al cilindro
che fa compiere &l motore un numero di scoppi
inferiore.

6 Controllare il sincronizmeo di apertura delle
vahvole gas, operands come segue: utilizzando
urn aiutanta, far ruptare dolcemente 2 progressi-
vamente la manopola comandg gas contrallan-
do con entrambe le mani che lincremento di
pressione ai silenziatori di scarico sla sincrono.
Mel cazo si riscontri che Fincremenio di pres-
gione di un cilindrz & anticipato (fspeio all'al-
tro), agire sulla trasmissions relativa al cilindro
stesso, awitando progressivamente H tendifilo
nFo dopa aver altantato il conlrodado =G« sing
adl otlenere una perfetta sincronizzazione dedle
pressionl di entrambi | silenziator di scarico.

7.3 REGOLAZIONE DELLA CARBURAZIONE
A MEZZO « VUOTOMETRO » (fig. 76)

Fer la suddetta regolazione operare coma sa-
g

1 Parre il motociclo sul cavalletlo centrale.

2 Levarea i lappi con guarnizione chivsurs fori
sulle pipe aspirazione «H« {fig. 75).

3 Awvitare sui fori datle pipe aspirazions i rac-
E:unﬂi sulle tubrazioni «A» collegate al vuotome-
ro.

4 Avvitare atondo le viti «C« {fig. 75) & succes-
sivamente svitarle di 1 giro e 1/2 su entrambi i
carburateri; controliare che i due cavi all'imboc-
co delle vili tendifilo «Fe [fig. 75] abbiano une
corsa avudsto di mem 1--1.5; confrodiare pure che
i dues capicorda sulle guaine delle rasmission
di comando starler all'imbocco delle viti tendifi-
I« E= (fig, 751 in posizione di marcka« B {flg. 75)
abblano una corsa a vuoto di Sirce mm 3

a8  Con mofore al minimo, alla temperaiura di
esercizio, agire sulle vili «Ds (fig. 75)sino ad of-
tenere iz medesima altezza delle due colonne di
mercurie «Be sul gquadro del vuolomelro «Ca.
& Ritoccare la posizione delle viti Jdi regolazio-
ne minimo benzina «C» (g, 75 fing ad ollensre
I reirsemng di giri pid alto possibile, indi riconirol-
lare la posizione defle due colonne di mercurio
0B sul gquadra di coniralla del voolomeatr « G
ad eventiralmente ripetere "'operazions al pun-
fo =5n

7 Regolale il minimo (10001200 girifmin.),
passare alla sincronizzazione del carburator
oparandn come saque;

B avwiare il motore ed accelerare gradgualmente
contrallande che le dus colonne di mercurio
«Br sul gquadroe di conbrelio del vuolametro nls
giano allineste, alrimenti agire sulke viti tendifilo
delle trasmissioni comando gas «F« (fig. 73),
dopo aver allentato | controdads «S5« (fig. 75)
fing ad ttenere 1l predetio allineaments, Effet-
uata questa verifica, accertarsi che | due caw
all'imbocoo delle vili tendifilo =F« {fig. 75 abbia-
Ao sempre un minimo di corsa a vuoto.
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A controllc avwenulo, svitare i raccordi sulle tu-
bazioni del yuslometro = A= dai fon sulle pipe di
aspirazione & rimontara sugli stessi fori le vifi
con relafive roseils

7.4 GRUPPO FILTRO ARIA E SFIATATOIO
CON TUBAZION (lig. 77-77/A)

Controllo

pel cazo che I filtro &la molio sporco oCccorme
sastituinio con une di tipo originale, Altriment
eoffiardo con arla & hagsa pressione,
Mormalmente il filro arla va sostituito ogni
10,000 km Girca ed anche pid fraquentementa
s i marcia in zoneg molle polverose.
Verificare pure ¢chie la parle shatatoio, sia pulila
altrimenti lavare il tullo con benzina e soffiare
GON ara comprasin

Controllare purg che le tubazion: delle teste allo
shiatatoio @ dallo sfiatalaia al motore non siano
screpolate o lorale, altriment sostituirke
Controflare che la stara inserita nell’ elementa
gliato anteriore (V36 = ¥V 50) scorra liberaments,
e che i varl passaggl vapori olio non siano
pstrusll o deformatl,




75 BOSTITUZIONE FILTRO & CARTUCCIA
DAL VEICOLO (V35 - V50) {fig. 78

Sollevare la sella e toglere il sarbatoio.
Switare il dado ad slette fissaggio component
aruppo fillra, taglisra la rosetta, disancorare la
piastring di supporto custodia e farla ruplare
legoarmante sulla vite d'unione al telaio, sfilare
dal vano fra cilindroe e telaio |a custodia e la car-
tuccia fillrante.

ME = Per facililare [l rmontaggic segnare sui
campanarll wn riferimanta fn cormspondanza ogl
forg « Q= guf manicotla «H» della svasatura «N-
sl porta filiro »Rw inmodo ohe I ubicing «hf = Su)
mamicolte «E- & possas indilare facilmente
[flg. 7O).
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Puliture

Cigni 10,000 km circa o quando i dscontra che
il aarburanta arriva n modo irregolans & Garkw-
ratori, occorre effettuare la pulilura del serba-
Igia, dai rubinatti e dei filtri sui rubineti, sui car-
buratori & le tubazicn.

Dopoe unlavaggio in un bagno di benzina soia-
re il tutto con aria compressa. Saré bene soffiare
pure | canali del rubinett, 1 filtri & le lubazioni,

7.6 SOSTITUZIONE DELLA CARTUCCIA
FILTRD ARIA [VBS - VBS SP) (fig. 40)

Par la zoztituzione della cartugeia filtra aria ope-
rare come sague:

W fogliers il serbalaio carburants;

m =collegare dai raccordi dei coparchitoste -ci-
lindr enframbe la tubarioni di recupers vapori
alicy;

m scoliegare e posizionars inmodo adeguato fa
trasmissione del contagirl (A);

m svilara il dado ad aletia (B] di fissaggid scalo=
la inferiore del filtro al supporto; ruotare il sup-
poarta (O} In modo da facililare Fabbassamanto
della scatola stessa, dopg avare allentato la vite
a brugola di fizsaggio al basamento;

®m logliere i tre anelli in gomma (D) di tenuta del
coperchio copn cartuccia (Ed alla scatela; ab-
bassare |a stessa e sfilare il coperchio completo
di carluccia (F);

m il rimantagglo sard facilitato infilande il co-
perchio con [a cartuccia gia Inserlta nel coper-
chig stessa, prestando attenzione al traversino
metaliico di appoggio cartuccia nella scatola;

B complatare il montaggio eseguends le ope-
razieni inverae, sequite per |o smonlaggio.

NG - Per il mod. SP & necessario fogliere Ja fan-
cafa falerale sinizira.
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n CAMBIO

81 SMONTAGGIO DEL GRUFPPO SCATOLA
CAMBIC DALLA CULLA E DAL
FORCELLONE OSCILLANTE (fig. 1)

Allentarg |3 vike della fascetta di tlenuta del sof-
fiatto copripalvers & piagars il borda del soffiet-
to quel tanto da facilitare lo sfilamento del for-
celleng completo di ruola «Me e giunto carda-
Mg el

Svitara | due dadi ciechi «B» dal permni «C» del
forcellone oscillante: svitars | pami siessi e sfi-
lare il forcellone complete di ructa e giunto carc-
danico dal gruppo scatola cambio, prestandao
attenzione alla rosefla o allinsameanto situats
sul perng desiro,

Seitare la vite di fizsaggio levae comanda prese-
leftore «<k- & sfilare Ia leva completa di tirante.
Levare & vitl «A- che izsano il gruppo scatols
cambio =D alla culla <Ex, indi sfilare H gruppo
slasco dai bracei.

Togliere il cavalletto cenltrala «F«; il braceia late-
rale «Ge=; i pedali appogaiapied «bw.

La leva comando freno antariare sinistro e po-
steriore «H» completo di tirania.

Contrallo

Veriticare gha il cavallette centrale «F» non ab-
bia subito deformazioni nellz spa struttura, che |
fori dei perni nen siano ovalizzatl, che i perni
giana in ottimg slata, @ che le molle di richiamo
nam gi siano allungate da perdere | carico stabi-
lite. La molla allungata di mon 10 deve dare un
carce di kg, 3,050

m verificars che il braccio laterale «Gs non sia
deformato ¢ che la molla di rifornoe non 2hbia
parsa di carice; lamolla allengata di mm 10 dewe
dare un carico oi kg 4,2 5%,

m controllare chei pedall appogglapledi, e leve
comands freno posteriore e anteriore sinistra
la leva comando cambic non siano deformate;
m verificare che i perni unions forcellone oscil-
lante alla scatola cambio nan abbiano la filetta-
tura rovinata, o spanata alfriment: sostituirl;

m varificare che le bocgols in nylon di supporto
leve cambio & frena non 2lano deformats, in ca-
&0 contraria sostituirle
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82 CAMPANA FRIZIOME
Smontaggio (ligg. 52-83)

Dopo aver tolto il gruppo cambio dalla culla, per
smontare la campana frizione operang Come 5=
e

B scaricare 'olio dalla scatola cambio;

m svitare le vitk a brugela «F» difig. B3 che bloo-
cano g campana frizione sulla scatola cambio;
B con leggeri colpi di mazzuola sulla periferia
della campana distaccara ¢ ogliers la compana
slassa, complala di albero frizione;

m applicare l'attrezzo di tenuta del dadao N
199071 00 (16 di fig. 82) e avitare il dado stessg
ruolando "zlbero tramite apposito attrezzo M.
19305400 17 di fig. 82);

Per I modelio V' 85 usare Pattrezzo 19207180
per tenuiza albero friziome 2 la chiave 19 90 54 60
per tenuta dado sulfalbero,

m sfilare 'aslbera frizione «|= dal cuscinetio ==
sulla campana frizione sk,

B fevare I'anelio di tenuta =L~ dall'albera;

B cvitare [e re viti <A can rasatte < By indi lava-
re la piastra «Ce di tenuta cuscinetts Do,

B 5 mezzo appesilo punzong batters dallinter-
nowereo I'esterno In modo da sfilare il cuscinet-
o =Dk dalla sua gode;

m indi a mezzo punzone sfilare 'aneto di enuta
=En hattendo dall'esterng verso linlamo;

Controlio

m varilicare che il cuscineila sla integro a Scor-
ra liberamenie;




m verificare che i denti & le scanalature dell'al-
bero di rinvio non siand sgretolati od ammacoa-
ti

m veriflcare che gli anelll di tenuta sulla campa-
na & sullalbera di rinvio, siang in peristto stalo

Rimontaggio

B A mezzo puntane M. 198525400 (8 di lig. 84)
pressare il cuscinetto dopo avere spalmato |a
suparficie esterna con un velo di Lochite,

8 rimontare la pigstra di tenuta del cuscinetto
oon rosette sul coperahio indi bloccare le vili,
8 rimontare sulFalbero frizione 'aneilo di lenu-
ta nggpmnndﬂ il punzona N. 19205300 {10 i
fig. B5):

a infilare il codolo scanalato dell albero inzione
sul cuscinetto gia preventivamente mantato sul-
la campana e mandarlo in batiula;

m rimontare 'anello di lenuta adoparando Fap-
pasito punzone M, 199267 00 (27 di fig, 86) &
apposita bussola M. 1992 7300 (1 difig. 86) in-
serire I'anello OR, il distanziale, avwitare il dado
con codolo e bloccarlo a mezzo apposito atlrez-
zo ditenuta M. 1990 71 00 (16 difig. 82) e afirezzo
par bloccaggio dado sull'albero friziona N
19905400 (17 di fig. 82); clanfrinare quindi il
oodolo del dado.

8.3 COMANDO FRIZIONE
Smonteggio (fig. 87)

& Levare la molla ritorno dalla sua sede =Fx»;
m levare la copiglia =G« a slilare la spina«<H-ala
leva di comando sul copercheo scatola cambio
aile omplela di vite di registra <L e confroda-
do «Me,

Pramare sull'astina comando frizions in mods
da poter shilare dal coparchio:

m il corpo esterno =A= & dal corpo eslemo
Fanallo di tenuta <Bs;

& il cuscinetio reggispinta «Cx;

a il coperchio imemo «D- @ infine I'asta di co-
mando «Ex;

Controllo

m verificare che il corpo esterno che scome nel-
la borchia del caperchio sia privo di rigature ©
rovinato, altrimenti sostituirio;

m verificare che il cuscinetto regni spinta non
abbila inciso profondamente linterno della Bor-
chia sul coperchiain lal caso Sostiluire il copar-
chig;

m verilicare che Panello di tenuta nan sia sgra-
tolate o indurito; ad ogni modo & sempre beng
sostituirlo;

m controllare che il cuscinetio reggispinta non
sia rovinalo o che i rullini non siano appialtili al-
Inment sostiuirio

B conirollare che Fappendicoe oel carpa iniemo
non abbla preso troppo giueco altrimenti sosti-
fuire @ntrambi i corpl (estamo ed internal;
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m venficare che l'aslina di comando sia dinitta;
per controllare questo, porre Fastina su un pia-
no di riscontro e ruotarla, accertarsi cosi che
appaggi perfettamenie. Se non & diritta, o rad-
drizzarla o sosttuirla;

m controllare che 1a molla ritomo leva non sla
deformata o abbia perao di carico; in tal caso
202 ifuirla;

B verificare che |a vite di registro sulfa leva di
comanda non siz molic appiattita o abbia il filet-
to rovinata, altrimenti saskituirla,

4

Rimontaggio (fig, 87}

Per il rimontaggio procedere in ordine inverso
allo smontaggio tenendo presante, a fine opera-
ziong di montare la mella «F« nel relativo allog-
giamenta sul coperchio & difissare con un 2la-
stico Ig levg «|= al tappo sfiatatoio.

8.4 SCATOLA ANTERIORE CAMBID
Smontaggio

B fiszare la scatala cambio al supporto (471 di
fig. 88) cod. 19902500 gia preventivamente
chiugo in morsa;

m rimenlare sulla scalola cambio l'albero frizio-
ne (=A== di fig. 39] in mode che lingranageio
stesso ingrani sull'ingranagoio dellalbero pri-
mario [=B= di fig. B2).

m infilare sulle scenalature dellalbero frizione
"attrezzo di tenuta (17 4i fig. B9} M. 19205400
par | modelli V35-v50 & M. 189 9071 60, con chia-
ve M. 19905460, per il modallo VES;

m svitare il dado di tenuta dell'ingranagglo di
rinvic @ sfilara la rosatla i spallaments, 18 boc-
Coke a Mngranaggia;

B syitare | tappo sfiatatoic con guarnizione
who g dalla scatola levare: la molla «B» e il not-
toling » G (fig. 90

® svilare le viti @ brugola «De- (fig. 80 df unigne
coperchio alla scatola, e slilare 1a scatola dal
Copearghid; ingranaggi e alber del cambio re-
steranno montati sul coperchio {fig. 20.).

Controllo

w verificare che i piani di unione della scatola al
coparchio non slano ammaccati @ rovinati;

m verificara che il cuscinetto sia integro allri-
menti sostituirlo,

Rimontaggio

W rimoniEre il cuscinetio per alberg frizione con
punzone M, 18532 8400 (& di fig. 91).

B rimontare | cuscinatto per albero primario
Con punzone M, 14829200 (22 di fig. 92) 2ol
per mod. VE5;



m insarire la pista estorna del cuscinatto per al-
bero secondaric con punzone N. 19926460
ifig. 92/1) solo per mod. VB5;

m per gii alli particolari invertire Fordine di
smontaggio

.5 COPERCHIO SCATOLA CAMEID
Smontaggio

@ svilare il segnalatore del cambio in folle «B»
ifig. 93)

B svitare ie viti <E= (fig. 90) di fissaggio piastre
di lanula cuscinetti e albero desmodromico sul
coperchio e sfilare il gruppo completo di ingra-
naggl, alberi & forcalin,

m allentare il controdado «F« & svitare [a vite ec-
penlrica per pogitianaments pressletiore «Ge
ifig. 90);

m sfilare il preseletiors dalla sua sade;

® a mezzo apposilo estrattore M. 19927600
(26 o fig. 93), levare | cuscinetli per perni
del lorcellone oscillante dal coperchio, s& ne-
Cessario.

Contrallo

m varificare che gii anelli di Enuta non 2@No
sgretolali o induri;

# controllare che la moalls = A= di fig. 28 sul pra-
solelione non =ia deformalta o abbia perso elasl-
cild, altrimenti sostiluirag

m verificare che i cuscinettl slanc integri, altri-
mantl sostituirli;

m controllare che il piang di unione alla scatola
del coperchio non sia rigato o ammaccato;

m variticare che Minfarruttore del cambia in folle
sia elliciends, alliment aoatiluirlo.

Rimontaggio

a rimontare Fanello di tenula per albero secon-
darlo con apposito punzone N, 1432 7200 (11 di
fig. 94);
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B rimontare 'aneflo i tenuta per albero prass-
iellore sud coperchio;

® rimontard sul coperchio 1a vite eccentrica ed
il relativo controdado:

® rimoniare sul preselettore la bocoola B« (lig.
28}, la malla « A« con la piegatura pit accentuata
rivalta verso il basso: inzerire parallelamants |
due codoli sul pinio conirollando che 1a distan-
za fra ¢l loro sla wuguale anto sul piglo che
all'estremith dei codoli stessi,

Monlare il presslettore sul coperchio lacendo
attenziono a cha | due codaoli della molla va-
dano ad inserirsi nella cava dalla vite di registro,
accertarsi che non vi sia giuvoco eccessivo fra |
codoll della molla, il picdo & ia vite di registro, In
caso conlrario si pud correggere plegando o
raddrizzando leggermente und dei due codoli
m rimontare | cuscinetl per pernd del foroelions
ascilante sul Coperchio con apposto PUNRDONE
N. 1992 6800 (25 di fig. 95);

TE




8.6 INGRANAGGI E ALEERI DEL CAMBIO
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Smontaggle (vedi fig. 96)

® levare l@ spine elastiche «D- e sfilare | pemi
«E= dalle foraalla:

W sfilare dall'albero desmodromico «F» le for-
calle di comanda « G ad | parnetll «Hs dove fa-
voranc | naselli del preselettore «C», dopo aver
1ofio Fanello di tenuta =I= ¢ |a rosetts «Ls:

| dallfalbero primario «M= @ dall'albaro secon-
dario «MN= amontare | componenti come indicato
a dizegno,

Controllo

® verficare che la dentatura e scanalalura degli
Ingranaggi montati sugll alberi sia integra, non
ammaccata o sgretolata; In caso contrario =o-
shituire il particolare avarialo;

B verificare che le scanalature e dentature
dellingranaggio sull albero primario siano inte-
gre, non anmmaccate o rovinate; in cnad con-
lraria sostiluire 'albera prmario:

® verilicare che le scanalature sull albers se-
condario slano integre, non ammaccate o rovi-
nate; in caso conlrario sostituire Malbero secon-
dano;

® verifcare che gl anelll seeger siano integri,
che non abblano perso elasticita; in caso con-
traric sostifuwirli;

® verificare che le rosetie con scanalature o le
rosette ondulale siano inlegre:

® verificare che la boccola sulfingranaggio 1
velocita sull'albera secondarie sia Integra; in
Caso contrario sostituire la boccola peservando
& seguenti misure:

= @ interno della boccola pressata sull'ingra-
naggm 1° velocita mm 17,045 =17.064;

= givo2o di montaggio tra albero secondario
® boccola sullingranaggia 17 velogitd mm
0.016+0,043;

| verificare che le scanalalure sull'albaro de-
smodromico dove lavorano il notoling fermo
marce @ | parni daite forcelle comando marce
nan siana usurale; in caso contrario sosliiuire

I'albero: caservare pure che | pernettl sui cyuali
lavorano | naselli dal preselettore non siano ro-
vinati o delormati. a che ruoting liberaments nol-
le relative gedi

Rimontaggio

Per il imontaggio invertwe Fordine di smon-
taggic.

8.7 COMANDO CAMBIO

Smontaggio (fig. 38

® sfilare Ia copiglia «A« dalla spina «Cw:

® sfilare la spina =C= dal tirante completo di for-
callino «B= g dalla leva «M« indh 2 roselta«E- ol
rosetla anfivibirante «Fs=:

W syltare la vite fissacglo leva comando «He con
la rosetta «l« indi shlare la lava «Ge:

B svitare 16 vile L= con rozetts <M- & slilare 13
lava =M, 8 rosetia ondulata -0- dalla leva co-
mangda cambin «Pa.

Controlle

B verificare che ke scanalature 2 fileltsture sylie
leve & sul permi non Siano ammaceale, rovinate
o spanate;

® controllare che le filettature delle vit di fissag-
gie leve non siano ammaccale o spanale:

8 verificare che la rosaits antivibranie e Is ro-
salla ondulata non abbiano perso elastcita o
verincare che il perno sterico non sia usurato e
indurito nella sede.

Rimontaggio

Per nmontaggio invertine Mordine i smonlaggio
& sostituire le copiglie.

3



g4

MESSA IN MOTO A PEDALE
{a richiesta ¥ 35 - v 50

Smontaggio (fio. 959)

m Levareil pedale messain moto «As dopa aver
avitato 1a vite in fenula «B- sull'albero del set-
tore aviaments <G,

B smontare iz campana frizione dalla scatola
cambio ad il grappo fermao riterno settone avvia-
mento composto da: vili« D=, piastring <Ex & pia-
slra con gomma «=Fx=;

m battere con mazzuola sul perno del settore
avviamento «C= e sfilario dopo aver sganciato
l& malla «L= dal nottalinge sulla scatela cambia
n".,lln_

Oal perng del settore di avviaments «Cw sfilare:
— la rosetta di spallamento =Gy

— g mazrzn apposita pinza, lanallo di lenuta «He,
— la rozetta appoggio mola als;

— la malla ritorno sethore messs in mokd «Ls;
m dall’albers primario dopo aver svitato | dado
=Ml con rosetta <M= 3 mezzo apposito attrezzo
ci fenuta N 199054 D0 {17 di fig. 82) lavara:
— la molla =«

— l'ingranaggica libarg P,

= [a bussola «0w;

— l'ingranagaio =R =,

Contrallo

B verificare che ansllo 3 tenuta « 5= zia inte-
gro, non sgraelalalo o abia perso alasticita,

B conirollare che Fanelio seeger «H= sia inte-
gro, che non abbia perso alasticita o sia defor-
mato;

m verificare che la molle oLe non abbia perso
elasticita o sia deformata:

B contrallare ¢che le scanalature sullalbero &
lingranaggio del selettore avwiamenta « S non
siano ammacoat o rovinati, in cazo contraric
sostituire il seltore completo di perno;

a0



m verilicare che la sguadrella con gomma «F»
montale sulla campana frizione non sia consu-
rmata o rovinata;

m contrallare che la malla «Ow enuta contalio
tra gll Ingranaggi «P+ & «Fr» non abbia perso ela-
sticlta o sia deformata. Ad ogni modo prima del-
la sostiuzione controllare il carca. La molla
comprassa amm 3.5 deve adane un canico di kg
0,95 L 5%;

8 controllare che la dantatura esterna e frontale
degli ingranaggi «P= e «Fv sia integra priva di
sgranature o ammaccature.

Montaggio

Invertire Fordine di smoniaggio salvo che nel
montaggio della scatola cambio sulla campana
frizione occorre infilare nel foro scarico oo Nat-
trezzo mesgsa in lensiong molla settora avela-
manio M, 19902800 (7 di fig. 100).

Montare la scatola camblo completa sulla cam-
pana Iriziene, levare il suddello attrezzo e ri-
montare il tappe di scarice ofie con relaliva
LB ZiOne.

Monlare Tanello di enuta con punzona M.
199287 00 (6 di kig. 101).

B1
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'} FORCELLONE OSCILLANTE COMPLETO DI SCATOLA TRASMISSIONE

Smontaggio (fig. 102)

m sfilare il giunto cardanico «Cw dal braccio dal
forcellong «Dw;

B svitare la vite sulla lascetta di lenuta «Fs« g le-
vare il soffietto «Ge!

B svitare | dadi «Ax @ | parnil tenuta forcellone
sulla scatcla cambio «Be;

-5$UI lato destro la rogetta di spessoraments
i q:.:

m svitare | guatiro dadl con rosetie «l- o sfilare
la scalola trasmissione complela <E- dal for-
cellong =D

m sfilare dal pignong i| manicotio L=, la molla
sM-=, Fanelio di tenuta «N= il londello «O= & I'in-
granaggio «Ps.

Contrallo

| verificare che il giumnto cardanico sia integra,
che i denti dell'ingranaggio che s innestans
sulle scanalature del manicolo «L» e le scana-
lature sul giunto non siano ammacoale o rovina-
tg, in case contrario sosliluing il giunio;

m che il soffiefto in gomma non sia taglisto o fo-
rato altrinmanti sostitbuire:

B che lefileftature dal pemi & dadi fzsaggio for-
cellone siang integre non ammaccate o spana-
te. altrimenti sostituirli;




m che il mamcolto abbia le scanalature integre,
nonammacsate cravinate; in caso conbrarnc so-
stituirla;

m cha la malla non abbia perso elasticitz o sis
datormata, in caso contrarno sostituirlz. La malls
«Ma comprassa a mm 2 deve dare un carice di
kg 2.8+4;

® che Fanelle di lenuta (seeger) non sbhbia per-
50 elasticita o sia deformato;

®m che la dentatura esterna @ la saoanalaturs in-
terna del manicatto =P non siano rovinate,

Rimontaggio

Inzerire 'anelio di tenuta «M» nella sede inbarna
del manicolls «Ls; inserire sul pignone conico
della scalola di trasmigsione «E« || manicotto
=Fe il manlcotto «Le ad il fondallo <O
Inzerire 1 prigiaonieri «R = della scatola i trasmis-
siong nei fori «Q« del forcelionag «De in modo
cosreto ed avvitare senza bloccare framite | da-
oli & risetie

Inzerire il distanziale ad | pamo ruota e blocca-
re & fonda, in ordine incrociato | dadi come indi-
cato in fig. 103,

Inzernre nella parte anteriore delforcellone il co-
pripelvere =G« con anelle di tenula ad espan-
slomne «H» & ka fascetta «Fs,

Alloggiare con un po’ di grasso a2 molla «Ms nal
foro del giunte cardanico «C- indi infilare il
giunts stessa complete di molla nel foreellane
ozcillante attraverso la cuffia copripolvers; pre-
slando  attenzione che nell'inzeriments del
givnta nel manicotto «Le non cada k malla,
Rimontare quindi il forcellone oscillante ope-
Fanda come segue

m avvitare il perno «B« sul lato destro fing a che
sparga dal forcellone oscillante guel tante da
sostenere [a rosella di spessoramenty =S=;

m infilare il {orcelione sul coperchio scatala
cambo indi awitare a fondo il pemo «2- sul lato
sinistro fino a che la roseta di spessoramento
w3 Uk lato destro appogqgi sul cuscinatto mon-
talo sul coperchio della scatola cambino;

® avvitare & fondo senza bloccarlo il perno «Be
sul lato destro;

B mangvrarg il forcellone onde accertarsi che
osCill liberamente senza giuoos;

B anitare soi parni « B i controdaci <A« bloc-
candoli a tondao,

100 SCATOLA TRASMISSIONE
smontaggio custodia pignone

Zmontata la scatela del forcellane ascillants
opaErare Come Seguea:

B sfilare la cuslodia completa «B= di fig. 104
dalla scatola trasmissiones;

m chivdera in morsa attrezze tenuta coppia
conmica M, 12307100 16 di ig. 104):

w infilare il codolo scanalsio del pignons
sullattrezzo 2 & mezzo apposita chiave Ziana
svitare || dado <A« & shilzre i componenti come
indicals in fig, 105,

103
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Dacio

Distanziale

Fignone

Rosetta di rasemento
Anetlo OR

Faraalic

Cuscinetti conici
Rosetta dl rasamento
Distanziale

Custodia

Anello OR

ErTIOoOTMOoOOmE
B s nneina

Controllo

B controllare che la dentstura del pignone sia
integra, Non usurata o ammaccata; in caso con=
lrario sostituire la coppia;

B conlrellare cha | due coscinstli conicd Signo
integri, che i rulli non siano danneggiali o con-
sumati; in caso contrario sostituirli;

m verificare che le rosette dif regolazicna non
siano deformate o spezzate, alrimenti sotituirie,
m conlrollare che gli anelli di tenuta non siano
sgretolati, rovinatl o consumati; in ¢aso conira-
rio sostituirli.

Rimontaggio

& 5 deve sosiituire il pignone conico ococorme
gastiluire anche la carona montata sulla scaio-
la. Il pighone & la corana devono avere stam-
pigliato un numere idemntico («A= di fig. 106},
Per rimontare gli alln particolari invartire 1'ordi-
ne di smontaggio salvo che:

B per montare Fanelio esterno dei cuscinett
canigi sulla custodia porta pignone conico
accorre  adoperare  'apposito punzone M
19828400 (23 di fig. 107);

m per montare il cuscinetto sul pignone conica,
adoperare Mapposilo punzong N, 1952 6200
{20 di fig, 108);

B par montdare 'anallo di tenuta adoperars l'ap-
posito punzong M. 199261 00 (4 o fig. 1029,

Smontaggio scatola (fig. 110}

B svitare le viti «A= con rosefte «Be a levare dal
parno foratt il disco frenante =Co;
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m svitare le vitl <E+, plastring & roaette andu-
late «F= e shilare B copérchio «G= complelo, 16
guamzionl «H= g Panallo di Spesapraments «l-;
A shlare dal coparahid «G- dopo aver lovald
"anello elaalica di teniuta Ly dalla scanakalura
gul perno forato =D
- I cuscinetic a rulling =Ns;

aneilo Intémo del suddatio cuscmetlo «M« &
MEZZ0 apposito estrattors M. 1990 7000 {15
fig. 111);
= |8 rosefis « 0w,
— |a rosetin <P
= gvitare ke vt <R= & lavarle con l@ relatne pa-
gtnine oi slCureeza;
- |a corana conica «Qw;
m slilare dal cuscinetio «LUs sul coperchic «Gs, ||
pernc foralo <D= batlendo leggern colpi di maz
Zudda in materia plashca; oahers gl io o 9
nuta =S«
W & mezzo apposito punzone sfilarg | cuscinet-
1o« = dal coperchio «Ge;
B & merzo apposilo estratiore ML 19827500 (18
di fig. 112] levare Fanello esterno del cuscinetto
@ rullini «Ve dalla scatola; toghiere Fanelio di te-
nuta «A-B» & |13 rosetta «A-Cn

Controllo

m controllare che le alstte dal parno forato dove
lavorand | parasirapo non siand rovinats; che |
piani dowve lavorano

= ["analla di lenuta «S5;

- 1l cirscinetto a U= sul eoperchis =G,

- ['anello eatarno del cuscinetto <V« sulla sca
lola;
— g scanalalunsa per andélo elastico sul pernd o-
ralo «L=: non &lano mollo consumall ammacoat|
o rovinal, caso conlrario sostitulrli
m che Manella di tanuta sulla gcalola «4-Be fon
aia snrefolato o abbia perso elashcits slrimant
SOSMILENG,



& che il cuscinetto a rullini sulla scatola =M« non
abbia | rullini appiattiti o consumati, altrimenti
soatituldo;

® verificare la perfetta eflicienza di tutti | cam-
ponenl & che i piani di unione della scatola &
del coperchio non abblano rigature o ammac-
calung

10.2 ACCOPPIAMENTO PIGNONE-COROMA
(Coppla conica)

Par l'accopplamento operare come segue;

B Bloccare con due dadl «A» e opportuni di-
stanziali prowisoriamenie la custodia complata
di pignone sulla scaiola (fig. 113);

B montare sulla corona Mapposito attrerzo M
18928800 (5 i fig. 113);

& infilare I'attrezzo suddetto sulla gabbia del
cuscinetto nalla scalola;

& controllare Fallineamento tra | denti del pl-
gnona con gquelli della corona «A= di fig, 114 &
freccia «B= di fig. 113,

Se l'allineamento non é regolare variare oppor-
lunamenie lo spessore dell’anello tra pignone e
cuscinetto conice. E inoltre necessario verifica-
re la zona di contalio tra | denti del pignone e
quelli della corona operando come segue:

1 spalmare i denti del pignone can apposito
calorante reperibila in commercio;

2 mentare il gruppo corona-perne forato co-
perchio e relativi distanziall @ ouarizionl sulla
scatola ed avvitare provvisoriamenta le vili:

3 applicare sul pemo forato porta corona un
estrattore ipo <Univeraal- che con opportuni di-
glannak centrali fenga Ia corona

premuta verso il lale del disco reno (fig. 115):
4 ruotare il pignona in senso di marcia mante-
nendo frenata la corona in modo che la rolazia-
ne avwanga sotta canco @ rimanoa sulla suparfi-
cie del pignone una raccla di contatto:

— 58 il contatic & regolare la traccia sui denti ded
pignone risullerd come da particolare « 1= difig
116 {il pignone £ visto dal lato deilalbero di tra-
SCinamento);

— 8& Il contatio risulta come da particolare =2« di
fig. 116 la corona & roppo vicino all'asse di rota-
zione del pignone: allontanare la corona au-
mentands o spessore dal distanziale «0« i
fig. 110;

- 5@ || contatta risuits come da particolare « 3= di
lig. 116 il pignone & roppo vicino all asse di rota-
Zione della corona: allontanare il pignone ridu-
cenoo lo spessore del distanziale - D= di fig. 105:
— &@ || conlatto risulta come da particolare « 4= di
lig. 116 il pignone & troppo lontano dall'asse di
retazione della earona; avwicinare il pignone au-
mentande lo spessore del dislanziale <D« d
fig. 105;

= se il contatto come da particolare =5« difig,
116 la corona & roppo lantana dallasse di rots-
zione del pignone: awicinare la corona ridu-
cendo lo spessare del distanziale |- di fig. 110,
= con un corretle accopplamaonta i giuoco ra |
denti dal pignone & | dentl della carona dovra
asaare di mm §,10+0,15,

a7
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Rimontaggio

Mel nimontaggic invertire Fording di smontaggio
salvg che;

m par monlare 'anello di tenuta sulla scatola
occorre  adoperare  apposito punzona N,
199260 00 (2 di fig. 1177,

m per momntare 'anello esterno del cuscinetto a
rullni sulla scatala adoperare apposito punzone
M. 19926500 (24 di fig. 118);

W per montare Fanello interno del cuscinetio a
rillini sullalbera forato adoperare apposito
punzone M. 1992 7900 (29 di fig. 119);

| per il montaggio del disco frenante sul perno
forato ccoome:

— bloccare le viti fissaggio disco con chiave di-
namomeatrica con coppia di serraggio di kgm
22+=24

= a mgzzg comparalare conlrsllare che lo
sfarfallamento massimo del disco non superi
mm 0,2;

m nel rimontare la custodia pignone conlo sul-
la rasmissione lenere presenta che le scanala-
ture pagsaqgio olie con [or «As devons esgare
maontaliin lineaverticale iguardando le scanala-
ture, una deve guardare verso ['allo e una varsg
terra) (fig, 107,



10.3 FORCELLONE OSCILLANTE
smontaggio (fig. 102)

® levare [a ruota posleriors;

m levire la scatola rasmissione posteriore «k-
dopo aver svitato | dadi con rosetie <1= e shlalo
dal braccio destro del lorcellone =D= i gunio
cardanicgo;

@ svitare | dadi « A« ed allentare i perni «Be in
modo che si possa shlare il forcellone oscillanie
dalla scalola cambio;

B lavare la rosella ol spessoramento «Se (ra
il praccio destro del forcellone & la scalola
cambio

Controllo

Varificare che i bracai del forcellone non sano
incrinatl o fuor asse, altimenti, se podsibile
squadrara il forcellone altenendos: alle misure
del disegno fig. 124,

Rimoniagois

Per rimontare il forcellone sulla scalola camixo
invertire 'ardine di smontaggio

Par registrare il forcellone alteners 2 guanto
descritlo a pag. 82 (lig. 102, cap. 10).

82
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Il disegno rappresenta il forcellone osclllanta per | modelli;

V3s 1 -¥V35 Imola - ¥50 Il - V50 Monza.
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14 FORCELLA ANTERIORE
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Il dizegro rappresanta specificataments k. forcalla per | modelli v 35 1l e v 80 Palizia; dimensionalmente & valide
anchi par | modelll WSO IV e Y 50 Manza, '
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121 SCOMPOSIZIONE FORCELLA ifig. 127]
® Tagllera oo svitanda le vitlinferier del gam-
Esdll.

B Svitare le viti inferion «A- di fissagglo ammar-
tizzatori dei gambali & sfilare | gambali facen-

do attenziona a non danneggiare gh analll di la-
nula

m Togliere || bicchierino infeniore, nel caso che
gia rimasto all'interno del gambala.

W Ferlo smortaggio degli ammortizzator idrau-
licl dalle canne portanti tagliers la vite a colon-
netta «Be &d estrarre ammortizzatore «C= 1l
tappa «De pud essere tolto dalla canna portante.
B Per lo smonlaggio degli ammorntizzatori

17
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olecpneymatici <E= svitare il tappo superione
che fa corpo unico con I'ammortizzalore.

B Comprimers leggermenie la molla & disimpe-
gnare Fanello elaskco di lenula inferiore «Fs=;
estrarme quindi lo scodalling «G= & ta molls =Hs.
Togliere 'asta oi guicla «i»,

Controllo

m Varificare che la calolle non abbiana givoco
nella sede del lalaio, ohe le gole d'allogglamean-
bt delle stere non siano rovinate;

m varilicare |'integrita dalle slere;

m =& la forcalla ha subilo qualche danng a caup-
5a di caduta od unll, oSCorre controllare ka gua-
dratura attenendosi alle misure e dali del dise-
gno di ig. 122 0 123.

Il gambaie & in lege leggera

B contrallare che la para interma dove scormre 13
canna portante sia perfettamente levigala, |'in-
terno del gambale deve gssere di.

mm 31,750 + 31,700 per | mod.

W3oll =Y as Imola =V 50 Il - V¥ 50 Monza;
inim 34,750 -+ 34,780 per | mod,
VIBEC-Vv50C-VES-VESSP;

B che 'anallo di kenuta non abbia perso di ela-
slicita, che non sia sgralolato & abbia una per-
fetia tenuia tanto sulla canna poriante che nella
sede del gambale;

B nel caso i sosliluzione dell'anello di tenuta &
consqhabile dopo avere levald quellc avarialo
di inserire i pezzo nuovo con 'opportund intro-
duttare.

Ammortizzatori forcalla

B | zuddelli ammoarizzator] non devong in alcun
CasD essere manomass! e devono essera aan-
troflati a coppia in modo che entrambi abbiana
le madesime caratteristiche;

B in oaso confrand soshituirl,

Asta di guida

m Controllare che siadintta, che fincavo dell'al-
loggiamento dell’anello seeger non sia rovinalo
& Che le filettaturg nen siano spanala.

Molla forcella

m Verificare che la molla non sia deformata o
abbia perso di elasticita;

m perimod V35 I,V 35 Imola, ¥ 50 I, vV 50
Monza la molla libera ha una lunghezza di mm
352 = 365, 3a lale molla viene comprassa a mm
357 deve dare un carico di kg 4,8 + 3%, com-
presza a mm 232 deve dare un carico di kg
97.5 + 3%;

mper i mod. V35 C, V50 C, VES, V65 SP vi sona
2 molie: una supericre ed una inferiore. Della
molla superiorg esigiono 2 versioni: la prima
con filo @ 4.5, libera, ha una lunghezza di mm



336 1.5 - compressa a mm 3275 deve dare
un cariot di kg 8 £ 3% - compressa a mm 239
deve dare un carico di kg 90,7 1 3% la seconda
vargions con lilo ¢ 4.2 libera, ha una lunghalia
di mm 3364:1,5 - compressa & mm 3275 deve
dare un caries di kg 6,7 3%, - compressa a
mm 239 deve dare un carico di kg 76,53 £ 3%,
La molla infanora, libera, ha una lunghezza i
mm 85 + 1,6 compréeasa a mm 91,5 deve darg
un carles di kg 9,3 £ 3% - cornpressa a mm 60,9
deve dare un carico di kg 50,7 12 3%,

B la molla che non rientra nelle suddeatte carat-
feristiche dovwra essere saslituita.

Canna portanie

m Conirollams che la parie della Canna poriants
che lavora alVinterno del gambale non presentl
segni di usura, scromatura, porosita o detorma-
zioni;

m cha la canna sia perfettamente diritta in lutta
la sua lunghazza;

m cha la fllatatura par il BRRG non aia ammse-
cata o spanata, altrimenti soslituire 1a canna;
m la canna deve avere il @ di:

mm 34,680 -+ 34,715 per i mod. ¥36 C, V&0 C,
V65, vas SP.

Rimontaggio (figg. 131-132)

Per le operazioni di imontaggio inverting Fondi-
ne di smonlaggio sahwg che:

m el rmontare il gruppo molla ammortizzatone
== sul gambale occome fare attenzione che la
tacca sull’estremitd dell’aszta =ia inserita nalla
relativa sede sul bicchiering inferiore e che o
tacca esterna del bicchlering inferiore vada in-
sarita nella sede ricavata nelfondo del gambale,
m per le forcele dei madelli W35 11, Va5 Imola,
W B0 Palizia, | componanti inferior daveanno aa-
gere montati comea Indicato in flg. 132,

m nellinseriva il gruppo, prestare allenzione a
non danneggiare iz abbra dell’anallo di tenuta;
m awvitare a bloccare lavite di lenula con la rela-
tiva rondella i alluminio e la rondella d appog-
il

m immettere nel gambale con ammorizzalori
idraulici ¢¢ 0,70 di «Agip ATF Dexrons=;

m e co 0,60 nei gambali con ammorlizzalar]
oleapreumalic,

me cc 0,90 nel gambali con ammorlizealon
aleopneumaticl del V35 C, Va0 G, VES a VES 8P,

122 LUBRIFICAZIONE BRACCI FORCELLA
(con ammaortizzatori idrauliciy (fig. 133)

Per sostituire il iguido dal gambali dalla forcolla
Oparars COme Sague.

m svitire il tappo di scanco con guarmizions A=
dai gamball forcalla;

B fooliens il cruscolio & svitare ke wh a colonngl-
la «Bs;

m prima di immetters liguido nuovo, lasclang
spolare bena | gambali della forcelia,
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«Ar  Vite di scanco con guartn Ziona;

B Vite di immizsione,

Cluantitad agoarrente: itri 0,070 par oani gamba-
le Gi liquido «AgQip ATF Desronn,

123 LUBRIFICAZIONE FORCELLA
ANTERIORE
foon ammortizzatori aleopnaumatici (fig. 134)

Fer la sostituizione del liquido net gamball della
forcalla anteriore, operare come seque;

a [ogliere iltappo di zcarico « A« Con motovai-
colo sul cavalleto cantrala, allentarse bavite late-
rale =G di bloccagglo della testa di sterzo al
braccia forcella e svitere completamente il tap-
po supeniore g festa esagonale su cul & applica-
ta la vatvala per il controllo pressione,

B Premendo legogermente verse il bassa |a
parleanteriore del molaveicolo, siavrd lafuorio-
sclla del tappo stesso =Be che & solidale al gar-
po ammerizzatore,

<  Rimontarail tappo «A= ad introdurre la quan-
tita di liquido prescritta (itri 0,060 <Agip ATE
Daxrons= per i mod, W50 1l & V50 Monza; litri
0,080 = Agip ATF Dexrons peri mod. V35 G,
¥ 50 C, V65, V 65 SP, aftraverso o spazio che
Si ha tra il diametro interne del braccio forcellz
ed il corpo ammortizzatora.

d Rimontare il tappo «B«= dopo avere sollevato
la parte antetiore del motaveicolo & bloccare
nuovamente la vite laterale. Ripetere le madesi-
me operazionl anche per altrg 18k,

MNE = Par i motoveicoll muniti df compensatore o
pressions, scollegare la lubazione.

124 SOSPENSIONI CLECPNEUMATICHE

L= pression] dl carica e di esercizia deoli am-
mortizzator song le seguenti;

| ammortizzatori anteriort  kofom® 3 1

m armmartizzatori posterior kgfom® 4 £ 1.

Le tolleranze sulle pressioni indicate valgono
solo per la coppia di ammertizzatori di ognd
gruppa; cioe entrambi gli ammortizzaton ante-
ricr] possong avere una prassionada 2 a 4 kg/
cm®, ma in oani casc fammeortizzatore anteriore
destro dovrd avers una pressionsg yguale all'an-
teriore sinistro; cosi dicasi per gliammaortizzato-
rl postarian. Quante sopra, vale solo per gli am-
martizzator senza compensatore,

Fer | modelli V 85 ¥ 85 SP, le pressioni i
carica sono e segquenti: anterior kofom® 1 &
posterion kgfom® 2,

,-";.f:
n
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m SOSPENSIONI POSTERIORI

Smontaggio dal veicolo

m Svitare le viti che fissano e sospensioni al te-
laua, al larcellone oscillante e alla scatola tra-
smissioneg e sfilare le sospensioni dai perni,

Controlle (figg, 136-137)

B confrollare lo stato della molie « A= e dag liam-
mortizzatori =B (devono essere controllatl a
COppia in modo da essere certi che abbiang gn
carico idantice onde evitare scompensi al for-
ceflone & scatola trasmissiong), alintmenti sosti-
ira o le molfle oppure le sospensionl complete;
B verificare che le boccole elastiche sulle sg-
Epangioni nan siano sareiolate o indurite altri-
metiti sostittirde.

Riscontrando irregolarith nell'azione frenante
degl ammorizzaleri & necessario sostitvire gl
armmortizz atori,

ATTEMZIONE — Per una buana stabdits del mofo-
crein pecorre ohe enirambe le molfe delle so-
spensioni slano ragodate hella medesima posi-
Zine,

Rimontaggio

Par le pperazioni di rimontaggic invertire 'ordi-
ne di smontaggio.

IMerazsa mm 305 o -CorsGEE 40 T 5 di Emipenamaenia

WES 1 - V35 IMOLA - WV ED POLIZLA

17 ¥

J’J'? . #’r .\ﬁf

’7 Madeallo Corsa in mm B Interasse in mm A
| Y50 1 - ¥50 Monza 65 +_5 di tamponamenio 310 e
: VasC-V30 C 5 + & di tamponamento 230 15
‘ VES - V5 SP 7O+ Er_di ta_rn;énamema = e
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m RUOTE

14.1 RUOTA ANTERIORE

Smontagaio ructa anteriore dalla farcelfa
ifig). 138)

Par o smontaggio operare come Segue:

m porre il motocicle sul cavalletto cenirale e
sotio |a coppa motore i supporte M. 32 difig. 9,
mettario in leggera tensione in modo da solle-
vare la ructa da terra;

m svitare le vili fisspogio pinze «A« i gambali e
sfilare le pinze stesse complete di ubazian dai
tischi freno;

® syitare || dado «Be con rosetta bloccsogio
ructa; allentare ke viti « G bloccagoio perno ruo-
ta al gambale;

m =filare il perno ructa «D= prestanda atlenzio-
ne glla posiziona dei distanziali «F= ed <E# & ad
eveniuali resatte &' aggiustaggio del rinvio conta
chilgmetri,

Smontaggio mozzo ructa anteriors (fig. 139)

Levata la ruota dai bracet dalla forcella pear g
smantaggio del mozzo operare come 3egue;
E svitare | sel dadi autobloccants « A 2 sfilare
le relative viti B« indi levare | due dischi fre-
nant ==

B 2 meZzo apposito punzane levare | diue cusdc-
netti <0« ed il relativo distanziale «Es.
HAPORTANTE — Quanda si & fevala la riolz dai
Bracal farcella si consiglia di non azionare Ia leva
df cofmandn sl manubrio in guanto quasta pa-
trebbe causare Puscita def pistoncind dai cllindvl
deile punze idrauliche caon conseguenfe perdita
di fluido. Se gueslo dovesse accaders, bisogna
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ntilare | pistoncini nefle loro sedi e rabboccare i
fuido nei gerbatoio; quindl procedare allo spur-
go delle bolle o'arla dallimpianto frenante,

Far il controffo givachi asstall e sbandarment] ve-
derg disegno fog. 740,

142 RUOTA POSTERIORE

Smontaggio ructa posteriore dal braccio dal
lorcallone oscillante e scatola trasmissions
posteriore {fig. 141)

Per lo amontagoio Operare come segue

m porre | moteclelo sul cavalletto centfrale:

B svitare il dado «A« con rosele =B= sul pernn
lato scatola;

m allantare ka vile = C= bioccaggio pemo =D sul
bracoio del lorcellons;

m sfilare il perno -D- della scatola. dal mozzo e
dal braccio forcelone;

m slllara || disco di spesscre «Es;

# inclinare il motociclo sul lato destro guel tan-
16 da poter shilare la ruota dal braccio del forcei-
lona € scatola trasmissione,

Per rimontare ka ruota invertire Mordine di smon-
taggo

Smonlaggio mozzo ruola postariore (fig. 142)

Fer 1o amoenlaggio ODErare come Seque:

® &fllare | parastrappl «Av dal mozzo ruota;

B & merzd apposito punzone levare | due cusci-
netll «Bs ad il relalive distanziale «Cx,

Per il rimontaggio inverlire lordine di smon-
laggio

Per controllo giuochi assiali e sbandamenti ve-
dere disegno lig. 143

143 PNEUMATICI

| pneumatici rientrano tra gh orgam pidl impor-
lanll da controllare.

Da sasi dipendono, ka stabilita, Il conforto i gui-
da del veicolo ed in aleun| casl anche lincolu-
mits dal piloka

E pertanio sconsigliabile Fimpiago di pneumati=
&l eha abblano battistrada interiore 2 2 mm.,
Anche une anormale pressicng di gonfiagglo
pud provocare difettl di stabilitd ed eccessiva
usura dei pneumatici.

Le pressioni prescrille sono le seguenti:
Rudla anteriore

Con una o due persone; kglomg 2.

Ruata poslerione
Con una persona: kgicmeg 2,2,
Con due persone; kgfome 2,4,

| valon sopraindicati si intendono per impiego
normale (luristico). Per impiego a velocity
massima confinualiva, impiego su autostrada,
& raccomandato un aumento di pressione di
0,2 kg/emo ai valori sopra indicati,

A Atk ks

= =y

VIS - VIS Imala

V50 1l - V50 Monza 110
V35 C-VE0
V6E - V8 §P 125

4
4
e/
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14.4 BILANCIATURA DELLE RUOTE

Per miglicrare b stabilila e diminuire le vibrazio-

il ad alta veloclta le ruote devono eszere bilan-

ciale.

Per labilanciatura, nel casa chenon sidsponga
dellapposita equilibratrice, operare come se-
que;

B smontare la rusta dal veicolo e porla su una
foroelsa;

m far girara parecchia voile lentamente le rusta
& controllare se si ferma in sempre diverse posi-
zicni; quazsty indica una corretla bilanciabura;

H se un punte della ruola s ferma costante-
mente in basso, porre un apposito contrappese
all'opposte di questo punia;

W ripeters Noperazione finche ks roota sia cor-
rettaments bitanciata.

14.5 SMONTAGGIO E RIMONTAGGIC
PNEUMATICI

Il mteciclo & equipagglalo con cerchi in lega
leggera ohe, pur presentando una noetevole re-
sistenza meccanica, possono tuttavia essere
danneggiati siz dal lzto estedico che funzionale
dall'uso di non apprapriat alirerz usali durante
|2 operazioni di smontaggio e montaggio del pe-
rumalica sul cerchio.

Ferlanto per le suddette ocperazioni si sconsiglia
limpiago di ferri che presanting nenvalure a spi-
goll sulle pard che devono andare a contaiio
conil bordo del cerchio. La superficie di contal-
to dovrd essere ampia, ben levigata @ con | bordi
opporunamente arrotondsadi; 'uso di uno degli
appositilubrificant repacibyiliincommercio faci-
lita lo scorimento e 'assestamento del penu-
matico sul cerchio durante lo smontagaio ed il
rimontaggio ed elimina la necessity di carichi
elevali sui ferri; 2 1l praposito, & sempre impor-
tantissimo che | tallonl del pneurnatice siano
ben assestali nel canale centrale del cerchio,
Durante il montaggis dei praumalici occorre
inoltre tener presentz che le coperture che pre-
gentang eventualmeante una freccia stampioliata
sul fianco laterale dovranno essene montate nel
seguente mado,

m con la freccla rivolta nel senso della rotazicng
di marcia per ia ruota. posteriore;

B con la freccia rivalla in sensg contrand alla
rotazione di marcia per Iz reoka anteriore.

14.6 NORME PER IL CONTROLLO
E LA REVISIONE DEGLI IMPIANTI
IDRALUILICI PER FRENI

Manutenzione generale

Par una bugna manutenzions ed sfficienza dei
freni osservare scrupologzamenta e seguent
norme; ,

m veriflcare frequentameante Il Hvelle del fluido
nel serbatoio per pompe freni anteriori e poste-
ricre; non deve mai scendere al di sobo del livel-
o mirime indicato sul serbatoio;



@ sffetiuare peripdicamenta (ogni 3000 km), §
rabhocco del lluido nel serbaloio. Usare tassati-
vamante luido prelevato da una lattina ariginale
da aprire salo al momento dell’'uso;

m effettuare ogni 15,000 km o al massimo ognl
anno la campleta sostituzione del fluido daghl
implanti frenanfi. Per || buon {unzionamanto
dellfimpianta & necessand cho le tubazioni Sii-
o sempre piene di fluido con esclusione di bol-
\¢ o' aria; 1a corsa lunge ed elastica delle leve in-
dica la presenza di bolle d'aria. Nel caso di la-
vaggio del circuili usare unicaments fluido d -
po prescritto, E vietato assolutaments I'uso di
alooo! @ V'implego di aria COMpressa per la suc-
cassiva asciugatura. Flulds da usare «Agip
Brake Fluid ( SUPER HOD )=

Spurgo bolle d'aria dagl impianti frenanti

Lo spurgo degli impiant frenant & richiaato
quando, a causa di bolla d'aria nei circuitl, 1a
corsa della leva o del pedale risulla lunga ed
elaatica.

Per o spurgo delle bolle d'aria dagh implanti
Operare Came segue:

Impianto frenante anteriore destro ifig. 145)

m porre il motociclo sul cavallstio cenirale,;
B riempire e necessarlo || serbaloio di alimen-

-
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tazione «Ax (Targ atlenzions che durante Fope-
rariona di spurgo il fluldo non scenda al disatio
del fvalio minimoj.

m effettuare 1o spurgo agendo zulla pinza «Da
a inserire sul fappe di spurgo =C= {dopo aver
levata il Soperchietfo in gomma)l la ubazions
flessibile trasparenta £ awvente estremitd im-
marsa inun recipiente trasparente «F» gid rem-
pito in parte di fluido delio stesso tipo;

b allentare il lappo di spurgo «Cw;

¢ firare a fondo la leva di camands sul many-
Bric avendo Uaveertenza di rilasciara e di allan-
dere qualche secondo prima oi effelivare |a
pompala successiva, Ripetere Moperazione fino
a quando [guardando il recipierde trasparenie
«Fa] dalla tubazicne in plastica «Ev si vedrd
wscire fluide prive di bolle d'ana;

d mantenere tirala a fonde la leva di comando
e bloccare il tappe dl spurga «Cr; indi levare g
iubazions in plastica «E» & rimontare il coper-
chietto in gomma sul lppo o spurgo,

Sa lo spurgo & stalo esequito correttamente si
dovra sentire, sublto dopo la carsa iniziale dellg
leva di gamands Fazione direlta e senza elastici-
14 del fluido. Se quasts non si varifica ripetere le
pparazioni opra esposte,

NE — Lo spurgo non eliming completarmerne
Mania presente mel irceilto; le piccale quantita -
manenfi s elfminano atomalicamente duranie
un breve parods d'vse del motociclo, cid com-
pora gna minare elasticitd e corsa della leva o
COmando.

Impianto frenanie anteriors sinistro
e posteriore (fig. 146)

B come -mpianto frenante anteriore destro.
salve i puntt «So g oD,

— Punto «Ce - Azicnarz & fondo I pedala i co-
mando, ecc.

= Funto =[} - Mantenere azionato a fondo il pe-
dale di comanda, aga.

Controlla livelle & sostituzione del fluido
nel serbatoio

Par una_huana efficienza dei freni ozservare lg
sequenti norme:

m verificare frequentements il livello del fluido
nel serbatoio «8&= di figg. 145-148, fale liveflo
non cleve mai scendere al i solto del livallo mi-
mimao;

m effeltuare parodicaments o quando sl rende
necessaric il rabbocaa del fluide nel serbatoio,

Per il rabbocco, vsare tassalivamente fuido pra-
levalo da laflina sigifiata da aprire sode &l mo-
mento del'usa.

Morme generali da eseguire per lo
smontaggio di parti dei gruppi frenanti

Frima di iniziare lo smontaggio del gruppo fre-
nants pukire completaments le parti esterne dei
componanti; lappare e estremibd delie tubario-



ni per impedira lingresso di soslanze esiranee.
Dopo ko smontaggo dei pezzi pulire e sgrassare
le parti in matallo con ricloroetilens {iriglina) ¢
quelle in gomma con fluido prescritto: la rielina
non deve assolulameante essere massa a con-
tatto con le guarnizioni in gomma.

| particalan di pragisione devond aa5era mi-
nﬂgrﬂlﬁil con cura evilando di essere danneg-
giall,

Dopo la pulitura asciugare tutte e partl con
stracal senza fllecce @ umettare le paret del of-
lindri ed | pistoni con il fluido fresco per evitare
cha si corrodano

14.7 POMPA COMANDO FRENO ANTERIORE
DESTRO

La pompa comando freno anteriore destro & ai-
starmata sulla parte destra dal manubrio.
Controllare che tra Hottante e Fappendice del-
la leva sulla pompa vl sla un gloce dl mm
D05=0,15.

Lubrificare perlodicamenta Fanella raschialora
e 1o slelo del Holtante con fluide prescritto.

Revislone o sostituzione dei componenti ed
attrezri dp usare (lipg. 147 = 148)

MNei caso di imperiatto flunzionamento dalla par-
te dove agisce la leva di comando (diminuzions
di efficienza deila frenata). si rendde nacessaria
la sostituzione delle guarnizioni di tenula

Fer effeltuare questa operazione procadera nel
modo seguante:

Staccare la tubazione alla pompa.

Togliere || tappo @ la membrana.

Ecarlcara Il fuldo dal serbataln.

Smontare |a pompa dal manubrio dopo aver

o G g o=d
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sfilato la manopoka comando gas @ Finterrutiore
awiamentg e fermo motora.

S Smontare la leva di comando dal corpo
pompa «2= dope aver svitato il dade =17= con
rosetta « 18 & «140 & vile « 154,

8 Infilare latirezze W. 14926400 nel foro
uscita Nuido e con leggeri colpl di Mmazzuola
spingere i flottante 4= verso lestamo lacendo
attenzione a non gralfiare le pareti del foro sul
porpo pompa @ la supedicie esterna del flot-
tante.

7 Smontare dal floltante 'anello raschiatore
«7T v larosetla lermo lloltante <6« @ la guarnizione
a labbrg =5-,

8 Levare dal corpo pompa la molia «3=.

9 Pulire accuratamenla il floftante & il conpo
pompa controllands che non siano nigali o dan-
neggiati, E opporuno in questo caso controllare
anche il diamalrd intema del corpo pompa & il
diamelre esterno del floftanie:

— i} maszimo ammesso del for conpo

imm 12 843

= & mimmg ammasso del llottans

fmm 12 857,

10 Rimontace sul flolante le guamizioni =5
nuove, utilizzando lattrezzo M. 18326500 e
M. 18926600. Attenzione al verso di montaggio
delle guarnizioni =5«

11 Montare sul lioflante la rondella di lermo
lolante <6« I'anello raschiatore « T« @ Fanello d|
bloccaggio ragchiators =B« indilare [a molla di -
ghiamo =3» sul flottante.

12 Montare il gruppo nel foro del corpo pom-
pa, rimettere in sede Fanalio dl bloccagoio «B»
agendocon mazzuola sullattrezzo N, 18826700
lin quando sl avwerte che la rondella di lErmo
wfie & arrivata a ling CoOrsa.



W FRimontare la leva di comando sul cornpo
pompa « 2= & MEI2o vill = 15=, rosette «14= g «16=
g dado «17«,

14 Rimontare la pompa completa sul lato de-
stro del manubrio, la manopola gas e lNintamrut-
tore di avwiamenio e fermo moiore.

15 Collegare la tubazione mandata fluida dal
serbatoio-pompa alla pinza.

16 Riconirallara il givoco tra flottante & leva di
comando sulla pompa-serbateio freno anterio-
re dagtro.

17 Riegmpire || circuite frenante immaitendo
fluido nal serbatoio fino a che detto fluido sia &l
livello, indi effettuare lo spurgo detle bolle d'aria
18 Rimetiere la membrana a soffietio =5= g
ridvvilara Il tappo «12=.

N8B — Prima del monlagglo vmeltare | particolari
ingomma ed | particolari metallici con fudo pre-
scriflp 0 con apposito grasso. E assolutamente
vigiaio Ifmpago di olll e grassi mingral.

14.8 POMPA COMANDOC FRENO ANTERIORE
SINISTRO E POSTERIORE (fig. 1459

La pompa comando freno anteriore siniglia &
postanore & situala al centra dal veicolo sul lato
destrg; per aocedervi occome levare il coper-
chio laterale destro.

Controllane che lra floltanta e Fappendice della
leva sulla pompa vi sia un giuoco di mm
0.05%+0,15; altrementi regolare.

Revisione & sostiluziona dei componenti ed
atirazzi da usare (figg. 149 e 150)

Mel casa di Imperetto funzionamento dalla
pompa (pardita di Auido dalla pate dove agisce

la leva, diminuziong di efficienza della frenata) si
rends necessania I8 sostilugione delle guarmi-

Zigmi i bermwla

Per effetiuare questa operazione, procederns nel
seguente modo;

1 Scollegare il Grante d'unione pompa freno al
pedale,

2 Staccare la lwbazione mandala NMuide dal

aerbatoio alla pompa,

3 Staccare la tubazions dalla pompa,

4 Tappare le pbazioni,

5 Smontare la pompa dal ielaio

& Smontare la leva di comando dal corpo

pomps =2= dopo aver tollo I'anello d'arresto
+12= & sfilato @ perno =11s,

7 infiare Fattrezzo N. 14926400 nal oro

di uscita fiuido & con leggen colpl di maz-

Zuola in plashica spingere i lloflante 4= verso

lFestemo facendo allenzione a non graffiare o

rigare he pareti def loro syl corpo pomoa e [a su-

parfiche esterna del Nottante,

8 Smontare il flotlante 'anello di bloccaggio

«Beo, 'anello raschiatore « To, o rondella di fermo
llottanle =6+, la guarnizione a labbro «5s e 1a

guarniziong toroidale «14.,

8 Levare dal corpo pompa la motla « 36 ed i
bicchigring guida maolla « 13«

10 Se necessano, foghers, | rAccordo «10« &
Ia bussola =8«

11 Pulire accuratamente il Bolante @ il corpo
pompa condrollando che non siant ngali o dan-
neggiati

E opporiuno in questo caso conlrollare anche il
-Im- interna del corpo pompa e || @ eslemo del flol-
e

— @ massimo ammasso del foro corpo pompa
mm 15,918

— @ minimoe ammasso dal flottante
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e 15,833,

12 Montare sul flottante 4« la guamizioneg
w9 yliizzande Fattrezzo N 14926500 ¢ 1o
guarnizigne =14 utiizzando  Fatlrezrs K
14926600, Atenzione al verso di montaggio
delle guarnizioni =5 »,

13 Montare sul flotklamte la rondella di fermo
flettanle =G, 'anello raschiatore «7 ., e Fanello
di bloceaggio raschiatore -8+ Infilare la molla di
richiamo « 3= sul llottante,

14 Montare il grupeo nel forg del corpa pompa
wdw, rimetters in geda Manalls di bloccaggio «8e
agendo conmazzuods sull'attrezzo M. 149267 00
fin quandeo si avwerte chea la rondella di fermo
«Br & arrivata a fine corsa,

14.5 PINZE FRENI (fig. 151)

La pinza freni & costituila da due semipinze «2»
& n3= fuse in lega leggera, e unite fra lorg me-
diante clue vili «Ba,

In ogni semipinza & ricavale un alloggiameanto
cilindrico che fa da guida al pistoncing «5s,
La lenuta tra pistencing e cilindro & reallzzata
mediante una guarnizions « 4= alloggiala in una
scanalaiura ricavata zllinterne del cilindro.

La ripresa del giuoco aviena in mado automati-
Co N Quanta per Fusura delle pasticche « 9o § pi-
stoncini fueriescone ulterarmeants dai cilingri
Una cuflia parapalvers «6- fissata nella parta in-
terna sulla scanalatura andlare del pistoncing e

1o

nella parte esterna intorno alla cavita anulare
del cilindro, impedisce I'entrata di umigita o oi
soatanze eslranad,

I due pistoncini agiscono direttamenle sulle due
pasticche, fra le quali & il disco; ke pastichhe so-
no tenule dal pemo«12e Inele due spine conl-
che « 10w premute dalla malla «11= agenda sulla
parte superiare delle pasticche, neimpedisce |2
shattacchiamento ¢ ne favorisce lallpntana-
mento autematico del disco dopa la frenata.

i coperchietto « 13 mantata alasticamente sulla
parts superiore della pinza, impedisce che ac-
qua & fango vadano a bagnare eccessivaments
e pasticche

L'alimentazione della pinza awiene per mazzo
del toro praticato nella semipinza con orecchio;
il collegaments idravlico tra le due semipinze &
raalizzato madiante due tarallin interni; la tenu-
ta fra be due semipinze @ assicurata dalka guami-
Ziore wie

Jgni semipinza & proveista di un lappa di spur-
go olds per una complela eliminazione delle
bolle d'aria,

Verifiche e controlli (fig. 152

Cgni 3000 km di percormenza & opportuno effet-
ware il controlle dell’usura dalle pasticche,
aperandoe come segue;

m fogliere il coperchietta dl chlusura feritoia pa-
sticche =An;

| sfilare [a spina cenlralke «B» & la ratativa molla
a nastrg «0D= con i perni =0x;

® estrarre le pasticche «E«; lo spessore deve
EESEra:

— & pasticca nuova mm 7,

— a pasticca al limile di usura mm 3,5,

Se ln spessora & inferiora al imite di usura & ne-
CcEssario camblare le pastoche.

Il materiale di attrito non deve essere ulilizzalo
sino a far affiorare la piastring metallica inguan-
to questa, & contalto con il disco, lo dannegge-
rebbe in maniera irreparabile e verrebbe a man-
carg guel minimo gdi maleriale d'attrito che assi-
cura FMzolamento termico Ira pasticehe e fluida
fresnl.

Per la sogtituzione delle pasticche, procadere
nel seqguents mado:

B spingere i pistoncini verso lirtemo delle se-
mipinze avenda cura di evitare danneggiamenti
alle cuffie parapolvere;

® infilare nella pinza le nuove pasticohe «Ex;
| rimantare i perni ritegno pasticche « G- con la
molla «D« & la sping centralg «Bx,

Opearando come sopra descritte, dopo la sost -
tuzione delle pasticche, non & NeCessarid ase-
auire lo spurgo degli impianti irananti, ma & suf-
ficiente azionare la leva o il pedale di comando
ripetutamenta fino a riportare | pistencini nella
posizigne normalke,

MAPORTANTE — Per circa un cenlingio o km, &
consighiabile agive con cautelz sulle pastigiie
maaee, &l fine ol permeliers Ui corrello & comple-
Io agsestamenta dei materali d'atinto.



NB — E gpportune, nell'operazions di sostifuzio-
nedelle pastigiie, togiiers un po'df udo dal ser-
bhatalo, poiché Parrelraments del pistoncini nel
cilindri potrebbe far traboceare il fukdo dal sor-
batoio.

Revisione e sostituzione dei componenti

Lasostiluzione delle guarnizioni di tenula siren-
e necessaria qualora si verifichino perdite di
fluide attraverso i cilindri; tracce di fluido saran-
no evidenti suidischie sulle pinze 2 sinotera nel
serbalaio un continuo abbassamento del fluido.
Le pardite di tluida 2l assoeclans ad una diminu-
zigna di efficienza della frenaia € ad una reazio-
ne elastica delia leva o pedale.

FPer ia sostituzione delle guarnizioni proceders
COME SEgUe:;

B staccare ¢ appare |la wbazione di arrivo
fluccles:

W levare la pinza;

B togliers il coperchietto di chiusura faritoia pa-
sticche;

m sfilare |a spina, la molla di posizionamento
pasticehe, | perni di ritegno € le pasticche,

B scomporre la pinza nelle due semipinze;

m toglere la cuffia parapolvere dafla semipinza
in cui 3 verifica la perdita;

B estrarre il pistoncino dalla semipinza usando
un gatto di aria compressa svenda cura di non
vigare 0 ammaccare la superficie del piston-
cing;

B togliere la guarmizione difettosa dalla sua se-
de, ytilizzanda una spilloe avendo cura di nanor-
gare le pareti del cilindro;

m pulire accuratamenta il pistoncino ed il cilin-
dro, verificanda che gli stessi non sianc dan-
neggliati. E opportuna in questo case contrellans
che il diametrs interno del cilindro @ il diametro
eelerno del pistoncing non abbiano subito
LN ESUrs BCoessive;

— @ massimo ammesso del cilindro mm 32,071,
— rminimo ammesso del pistoncine mm 21,830,
B rimontane una guarnizione nuova nella sca-
nalatura del cilindro,

m montare il pistoncine del cilindag (Vinkrodu-
ziona deve essere effettuatla conla sola prossio-
ne delle dita);

m rmontare e cuffia parapoiare dopo avera
controllato che non sia screpeolata o strappata
{attenzicne che sia ben ancorata lanto alla sede
del pistoncing che alla seda della eemipinza);
m unire le due semipinze controliando che |a
guarnizione di uniona sia alloggiata nella sua
sede; leviti devono essare chiuse con chiave oi-
namomatrica, la coppia di serraggio @ di kgm
2h=210;

m rimontare la pinza; anche le viti di lisszagic
devono essere blocoate con chiave dinamome-
trica; coppia di serraggio kgm 2.2+2.4;

B montare le pasticche, perni di ritegno ¢ spina
con molla di posizignamanto;

B collegare la tubazione alla pinza;

m affettuare 1o spurgo dall'impianto frenante,

NE — Prima def montagoia urmeftans § particofan
in gomma ed i parficolar metatiicl con fluido per
freni. £ assolutamente vietato Mimpiego di obi
grassi mineral,

Tubazioni

La candizioni delie tubazioni flessibili devondo
essere esaminate accuratamente; se danneg-
giate devono essere immediatamante sostiuile.

1410 DISCHI FRENANTI

Il disco freno & 'argana ratante sul quale agi
scono ke pasticche della pinzain fase difrenalu-
ra; le sue caratteristiche possono quindi in-
fluenzare in modo delerminante "eficienza fre-
nante.

FPeril particolare impiego motocichistico il disca
frenante subizce un rattamento supericiale per
preservarlo dall'ossidazione; tale trattamento
viena affetiuata anche sulle fagce frananti, Dopo
alcuns frenate tuttzvia tale protezicne sulle fa-
sce frenant viens asportata e si creano cosi le
candizionl ideali di accoppiamanto ra pastic-
che e disco.

Werifiche e contralli

Il controllo def disco & importante; esso deve es-
sere perfettamante pulite, cioé senza ruggine,
alig, arazzo od altra sporcizia & non dava pre-
Sentare profionds rigalura.

| dizchi magaiorments danneggiali devong es-
sara sostituiti.

it cdischi frenant

AMTERIDRI 7

POETERICHE &

mm 260 min 235

Spessore dei dischi frenanti anteriari e posia-
ricr (2 disco nuowval; mm 5,65 + 6,00,

Mel caso di sostiluzione o di revisiona dei dischi
oooome controllare lo «starfallamento-, il con-
trolle si esegue mediante comparatore ed 1l va-
lore massimo non deve superare | mm 0,2

Se lo «sfarfallamentos del disoo risulta superio-
re al walare indicato, occorre controllars acoud-
ratamente il mortzggio dal disco sul mozzo 2l
giueco dei cuscinelti della ructs,

La coppla di serraggio delle vili di lissangic dei
dizgchi ai mazzi & kogm 2.2 +2.4

LI



Inconvenineti del freno a disco

CALESA AFsAELIRD

Il freno stride
1, Pinza del frens non complalameante

safrata 1. Serrare la vite di fissaggio
2. Molle di posizicnamento difetlose o '

mancanti 2. Introdurre nuowve molle di posizionamentd
3. Paslicche wsurate oltra il limite 3, Introdurre nuove pasticche dopo aver controllato

le condizicni del disco

4. Paslicche sporche di olic o grasso 4. Sostituire le pasticche
5. Montaggio di pasticche sbagliate B, Sostituire |e pasticche

Il dizco freno, in marcia normale, si riscalda eccessivameante
1. Fistoncini bloccali, pasbicche incollate | 1. Controllare | pistoncini, pulire le sedi delle

al disco pasticche nalla pinza
2. Leva del frenc senza gluoco 2. Ragolare il givoco della leva secondo (e
prescnzioni

Frenatura insufliciente

t. Digca frend aporco d'olic o altro
materiale

2. Paslicche frappa usurate o velrificate

3. Pasliceha sporche d'olio e di grasso

4, Pistoncini bloccati

Pulire il disco
. oosliluire le pasticche, controllare il disoo
. Cambiare le pastiglhie
. Bendere scorrevali | pistoncini

O

Il fremo blocca

1. Pasticche con coafliciente o attrito
Irepes elevats 1. Montare pasticche appropriate
2. Disco freno fortemants assidato 2. Pulire il disco

Forte usura delle pasticche
1, Pasticche bloccate nella lora sade, in | 1, Pulire la sede delle pasticche nella pinza,

cantinug contztto con il dizco confrallare asaoppiameanio delle stesse con
relaiive guide
2. Plstoncini bloecati 2, Rendere scorrevali i pistongini

4. Dizsco freno con rigawre profonde | 3. Sastituire il disco
; |

Le pasticche si consumaneo in modo irregolare od obliguamente

1. Sedi pasticche sporchea 1. Pulire le sedi
2. Mowsmenia poco scorrevole del
pistoncing 2, Renderg scorrevole (| pistoncing
3 Molle di poasizionameanlo pasticche
dilettose 3. Bostituirz le molle
4 Finza montata obliquamenta 4. Contrallare ed eliminare il difeto

La leva del freno presenta una corsa troppo lunga

1, Diaco freno con pio di mm 0,2 di

asfarfallamernto: 1. VWerificare il monfjagaio, opoure sastituire il disco
2. Il cirguila idraulicn confiens aria 2. Spurgare l'impianto

<. Disco frena lartemeante rigats | I Sostituire il disgoo

12
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Ii flottante della pompa non ritorna

1. Vite di fissaggio cavallotta
aocassivamante chiuse

2. Vile a parno per leva eccessivaments
chivsa {vite non originale}

3. Leve gon spessore maggiorato
rispetto alla sede delia pompa

4, Ansllo raschiatore reso =gonfios o
~appicoicosos da liquidl aggressivi

& Fluido frani gporco

B. Molla richiamo flollanie danneggiata l

1. Allentare parzialmente e vili
2. Allentare parzalmente |a vite
3 Sostiluire la leva

4. Sostituire l'anello raschialore

5, Smontare, pulire & controllare | componenli della
pompa (non sond ammesse grippature @ rigature]

sosliiure il Nuido
€. Sosfituire la moila

Perdita di fluido dal serbatoio

1. Mambrana a soffietto mal dispasta

1. Sistamara nella propria sede la membrana e
chiudere accurataments Il tappo

2, Mambrana danneggiata
4, Bordo serbateic ammaccaio

2 Sosliluire la membrana
3. Riparare o sostituire {a pompa

14.11 RACCOMANDAZIONI

Le parti in gomma (per 2 pompa: guanmizion o
tenula, andllo raschialore, mambrana a soffiet-
0, par I pinza: guarnizions di teruta 2 di uniong
semipinze, cufia parapobeere] sono costituile
da una mesocola adalla a resisters al fluido freni;
tale mescola per contro non resiste affatio
allazicne degli olil minerali, ai solvenli ed alla
nalla che talvolta viene usata per il lavaggio del
moiadialo,

Sideve quind eviture, in Tunzione dell aggrassi-
vita del liquido, || comtatto con l& parllin gomma
Fud avwenire, ad esemplc nella pompa, che
Fanello raschatore, per effetto del contafto con
nafta & benzina, s aciolga, anche parzialmanie.
& divenulo appiccicasa, vada ad incollarsi sul
fiottante, impedendone il libero scomimento.

Le guamizioni della pinza possono preséniare
il fenomeno dellincollamento sui pistoncini

Tale fenomeno pud verificarsi in un certo las3o
di tempo (2 + 4 mesi indicativi: molteplic fatlar
possong intervenire nel far vanare il lempo aud-
delle, p.e. tolleranze di lavaradions, tolleranzoe
aulla masaoia della gomma, condiziani am bien-
tali, ece.) sla durante limmagazzinamento delle
pinze sla durante | pericdi di fermo dal mola-
ciclo

Quialora & varficasse lale fenomena, occome
proceders nel seguenta modo.

a aronare ripetutamenie ia leva della pompa
anteriore (0 il pedale deila pompa poslenore) fi-
no & ripristinane la distanza regolare tra pastiglie
della pinza ¢ disco freno;

b nel gaso in cul quante dello al punto &) non
porti alcun risultato, @ necessano procedere nel
modo seguente:

— togliere il coperchieno n plastca dalia pinza;
= joglete una pasfigia ¢ quindl azionare Ia
pompe in modo da lar luorivscire il pistonoing
della pinza dalla propria sede di 4 =6 mm;

= far rientrara il pistoncing avendao cura di non
danneggiarne il pistoncing, | particslan in gom-
mi ad il disoo;

= rimontare la pastigliag

= procedere nello steaso mods per Faltra pasti-
glia;

— gperare came indicato al punie al.

NE — NelFesaguire jo operarion sopra desorl-
fe, tare attenzione & non imaerlire i gosizione
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-l APPARATI ELETTRICI

L'irmpiznbs efettrico & composto da:

m batteria;

metoring awiarmenio;

piasira porta rattor;

oo tlensator;

dispositive anticipo automaticn;

bobine di accensione;

raddrizzatare,;

regolatore;

marselliera porta fugitili (N, 4 da 16 A
teleruttore per lampeggla;

taleruffare per avviameanto;

faro anteriore;

tanaling posteriore;

fanalni per indicatori o dirgzione;
commutslore inserimento utiizzatord;
dispositivo camanda luei;

dispositivo comando indicatori i direzione,
auwisatore acustics & sprazzo;

B dispositivo aviamento a larma matores;

B avvisalore acustioo,

m zpic sul cruscolto per segnalazione: cambio
in efalies {luce arancione); accensione luce Cilta
ParcheQEio « POSIEIone s (luce varde); condrolio
prassiong aglio: (luce rossal; «abbagliantes (u-
ce Blau): insulficients tensions -genesratores
(luce rossal.

151 MORSETTIERA PORTA FUSIBILI
(fici. 153)

Si trova nalla zona centrale del matooiclo; per
acocedervi occorre atzare [a salla @ 1agliers il Go-
perchio lgtersle destro,

Sulla scatola sono montat M. 4 fusibilida e 16 &,
Prima di sostituire il iusibile o i fusikili cccorre
eliminare il guasto che ne ha delarminato la fu-
sioneg.

15.2 BATTERIA (fig. 154]

La balteria mantata su questo motogiclo ha una
tensione di 12 YV ed una capacita di 20 Ak alia
sua ricarica provwede il generalore,

Fer aoceders alla batteria occorme!

B alzare la sella mediante apposita levag;

B sganciare la fascetta in gomima di tenuka «fe,
svitare i dadi dai morsetti sulia batteria e stacca-
re 1 cavi elettricl vBe & «Gs;

m sfilare la batleria dal suo supporto.

Attivazione della batteria carica secca
(ratteria nuova)

1 Tolto il nastre adesivg e levali i tappi immet-
tere negli elementi acido solforico, qualith per
accumutator di peso specifica 1 26=30"Ba a
temperatura naon inferiore a2 15 %5 fino a che il li-
vello supen di 510 mm il bordo dei separatori
o il paraspruzzi.



2 Lasclare a riposo per due gre,

3 Caricare con una intensita pari a cirga 110
dalla capacita fine a che la densith dell'acido si
aggira intorno al valore & 1,27 =31° Bé e tali va-
lori giara rimast costanti durants almena 3 are
di carlea, Mormalmente sone sufficientié +8 are
i carica.

4  Finila la cariga, hvellare Macido, tappare
pulire accuratamenta.

Manutenzione della batteria in servizip

DENS'TH DELL'-'!'-U"JD " TEMFEHJ‘TURIE. MASE"\‘:'.I:'.

DEMSITA DELL AGIDD ] y
MERGLIEG OLREMPIENTO | A FINE GARICA e LR
1
Temperati | o, n
(di solito soto i 32% et el BB
i
Tropleali ' : 5
idi solitc sopra i 329 10 | HEROEAS 9eG
1
1 1l livello dell'eleftrolitc deve sempre coprire

e plastre. A lale scopo @ necessario alfeliuara
pericdicamente delle agaivente di acqua distilia-
la. Mon fare aggiunta di acido solfonica,

2 Cluslorasi rendessero necessaria roppe fra-
guenti aggliunte di acqua distillata, far conirella-
re Fimpiante eletibco del motociclo; 1a batteria
lunNZiona N SOVraccanca & S rovina rapida-
miante.

3 Un controllo allimpiants eletirics i rende
necessano anche nel cazo in cui la batieria sia
snggetta a scaricarsi.

4 Cluando la batteria con acico, nuova o g
usata rimanea inatliva, effettuare coni mese wung
carica di rinfresco.

8 Manteneare pulili e serrati | morsetti 2 ingras-
sarli con vasellina neutra.

6 Mantenere asciutta la parte superiore dellz
balleria evitando raboccaments dell elettrolite
aha riduce Fisolamento @ corrode | suppoarti
NE — Per le hafterie destinate a funzionare in
climr tropicali flemperatura media maggiore a
33 "0 & consiglia fa riduzione della densifa
dellacide a 1,230,

Misurazione della densita e dolla
temperatura delfelettrolito {fio. 155

L'operazione deve ezsere effettuala periodica-
meanle suognielemeanto depo avar verificato il li-
vello dell'eletralito.,

La misura dalla densita va elatiuata meadiante
un adatto densimetrs a siringa.

La mizura dalla lemperatura va affattuata ma-
diante un termometre il cui bulbo sia completa-
mante immerss nell’elattrolita dall’ alements in
esame.

)
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Correrione della lettura di densita in
funzione della temperatura

Coni leflura deve essere riporiala slla tempera-
tura standard di 285 7C.

Ferngni 10*C di scostamenta si devona aggiun-
aere o toghiare T o/l per riportare Iz lettura al va-
lpra riferilo & 25 “C.

Egemiia;

moletura a 15 °C = 1290 g/l

— la corrispendente densita riportata 2 25 "C sa-
radi 1280 - 7 = 1283 o/;

B lefhyra 8 25 "0 =12T4 gfl;

— la corrispandante densitd rportala a 25 °C sa-
ra i 1275 + 7 = 1282 a/1;

153 ALTERMATORE-GEMNERATORE (lig. 156)

la densita cosl correlta nan devia uasire dai limiti
i 12701280,

Per eflettuare la misura della densita si consi-
gliang alcune precauzioni che ripodiamo:

— la denslta sl legge sul punte di allioramento
del densimetro tenendo la siringa verticale e
conlrollande che il densimetro galleggi libera-
menle sull'aleliralito (fig. 155).

— effetiuata la leftura rimettere | Higuido nell'ela-
manta da cui era staio prelevaio,

— evilare sgocciolament che producand corrg-
sioni & dispersioni di correnta, eventualmente
asciugara i punti kagnati mediante stiraccio di
lana.

In tabeliz, a paq, 11%, sono riportati | valon
relativi alta denzita dell'acido in relazione al
clirma.

Tipo BOSCH G {R) 14 W 20 A 21 M. (120340002
Potenza maasima ZHOW - 14V
Intensits massima corrente 20 Amp.

Inizic carica 1058 giridanin
Mazsimo ammesso 10,000 girifmin
Sensoe Jdi rotazona pasto dal lato

callettores) Crario

Mazsima eccentricita i 0,05
Rasislaniza avwolgimento campo 3.4 Chm - 10%
Raszistanza aywalgiments rilase

delio statore [corrente alternata) 0,38 Ohm -+ 10%

Collaudo dellalternatore su un banco di prova

PROVE DI POTERTA CARICO YELOGITA MASSIRA i
48 1250 girifmin.
Valori di potenza (con regolatore} 13 & 2100 giridmin.
20 A 8750 girifmin.
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Impianto di ricarice

VerhiCa swl waicolo

Quando la spia segnala anomalle 2l impianto di
ricarioa 0 gomungua =i palesino inconwanant
gl rende necessaria una verilica.

Un prima aantrollo & possibile senzs smontara
l'alternatore dal veicols, a motore Fermo & In
condizion! di sufficlente raffreddamenta par po-
tere accedere sll'allematore stesso senza -
gchio di apoflature. Frocedendo con adaguale
caulels, stacocans il cavo «B += (filo rosso pisstre
raddrizeattre positive) inserendovi un AMpera-
meatro @ voltmetro secaonda lo schema fig. 157
Avviarg | molore.

Provarea lMinserimento di qualcuno dei servizl, &d
esempio il laro, ed osservare SuCCeESNaMEante
il canco & Ia relativa tensione.

Se rigulta un carico 10+15 Amp. con lensone
ra 12 & 13 Volt il funzionamento dell’ alte mators
& da considerare regolare.

E quindl necessario ricarcare slrove I'origine
dell'inconveniante, Verficare scrupolosamaente
iaollegamant, in particolar modao il cirouita rala-
tivo alla spia ed | cavi adducenti al ragalators a
raddrizzatore,

Mon frevando, o avendo rimediato a diletd di
collagamanto e pergiglando e anomalie, proce-
dere alle diverse verifiche e controlli

Prova di un diodo positivo madiante
=CHHMMET RO -

Contaltando conil puntale positivo delllohmmie-
Iro anodo del diodo e con lMaliro puniale il
camdo il digdd =conduce= e ['indice dall’ahm-
mefrg 8l deve spostare decisamenta verso il
primo terzo dél quadrante chmerndo.
Invertando sul contatti predetd | puntali del-
Fohmmetre i digds «blocca-, perante la lan-
cella rimane immaobile,

Per guanto riguarda i valori in «Ohms veders
fig. 158.

Prova di un diedo negalive mediants
~OHMMETRO~

Contattanda con il puniale positivo dell’ohmmae-
tro 'anodo del diode e con Faltro puntale il
catodo Il diodo scanduces=, partanio la lancel-
ta ohmaerica &i spostd decisamente verao || pri-
mo lerzo del quadranta ahmerico,

Invertendo la polaritd sul diodo, quesats «bloe-
cas & la lancetla dellohmmetro rimane im-
rmakile.

Per quanto riguarda i valori in «Ohme vedere
fig, 160

Prova di diodo i eccitazicne medlanie
=OHMMETRO =

Cluesto @lemanis =i comporia come un 4i0do
posiliva, partanto:
contattando can il puntale positivo delFoFm mi -
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15.4 REGOLATORE

tro Vanodo del diodo e can l'altro puntale il ca-
tode, il diodo «conduces @ Findice dell'ohmma-
tro s sposta repentinament2 sul primo terzo
della scala achmmelrica,

Invertendo sul predetti contatti i puntali del-
Fohmmetra, il died  bloccas ¢ la lancetlta ri-
mane immaobile.

Fer quanto riguarda i valon in «0hme wedare
figg. 159 a 160

Lualora si dovesae risconirare un dicdo difetio-
g0 occorrerd sostituire Nintera pizstra diodi.

Prova di resistenza avvolgimento della parte
fissa (statore) ifig. 161)

Staccare tulti 1 cavi dell’alfernatore wDs @ «DF =
ed il collegamento a spina =L-V-0e,

La prova pud essare effettuata con un «=phm-
metro= faciimente reperibile sul mercalo oppure
Con un appareschio di prova per alterngtore,
Misurare la resistenza dellavvolgimenta dello
statora fra le uscite delle fasi U=V - «U-Ws -
w A

| tre valori dovranng essere uguali.

Rasistanza dell' avwolgimento {rifase dello stato-
re (corrente allernata) 0,38 Ohn 4+ 10%,

Avvolgimento della parte rolante {rotore)

Misurare con =Ohmmetros la resistenza deil'av-
volgimenia di eccilazione dal rdore Gon poli
artiglizti.

Dawva risultare 3.4 Ohm 4+ 10% [veders fig, 162),
Dopo la ripassatura al tornio, verificare 2 con-
cenfricita degli anelli collettorn (vedere fig, 1€3).
Eccantricilh max ammissibila: mm 0,08,

Eliminazione del difettl negll impianti con
altermatore

In casoe di avarie negli impiant di produzione di
corrante ogoorre tare attenzione che la causa
degli stessi pud rigiedere non asciusivamentsa
refialternatore o nel regolatore, ma anche nella
batteria, nel conduttor elettrici o in altn punti,
Par le avarie eventualments insorgenti sono in-
dicate nel saguito le probabili causs & il modo di
eliminarls

Tipo

Velocita di prova
Carico 4 prova
Tenziona di regolazione

15.5 RADDRIZZATORE

| BOSGH AD 1/14 N. 0190601003
A5 girifmin.
13 Amp.
13,8+14.8

Tipa

BOSCH 14 V - 22 A - N, 0187002003
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A.nn-rnant_impil-tu di ricarica

CALISA,

RILEDRD

1. Imerruzione o reslstenza di passeggio nel
circuito della corrente di carica

2. Balleria difetlosa
3. Allernalore dilettoso

4. Regolatore difettoso

1.

4
3

La batteria non viene caricata o caricats insuflicianlemente

Elimimare inberruzions o resislenza i
Passaggio
Sostitulre la batleria

Far riparare 'allernatore in afficing
specalizzata

4. Sostituire regolatore

di marcia ingerilo

1. Lampada o controlle brucizta
2. Balleria scanica

. Ballena difetiosa
. Cavi Ienh o dannagoati
. Regolalore difettoso

. Cortocircwito di un diodo positivo
nelfallernatore

Spazzole di carbone consumaie

L= R TR N

I“

8. Strato di ossido sugli aneili di conlalio,
interruziong dell’awolgimento roforico

1. 1l conduttore O +/81 ha contatto
VEFRD IMaRsa

2 Regolatore ditetloso

3. Raddrizzatore difettoso, anelli di comatio
sporchi, ¢.c. nel condutiore DF o
nell'avwoigimento rotorico

|

1

2.

& o A WD

.

La lampada di controllo carica non si accende a motore fermo e con lMinlermutiore

Morlare una lampada nuova

Caricare la batteria ad una sorgente eletirica
esterna

. SBosliluire Iz batleria

. Soslilulre cavi, stringera collegament
. Sostituire regolatore

. Far riparare Malternatore in officina

specializzaia
Sostituire le spazzole di carbone

B, Far riparare Nallernatore

T

2.
3.

La lampada di conlrollo carica resta accesa a regime di giri superiori

Sostituire condutiors oppum eliminare
contais verso massa

Sostiluire regolatore

Far riparars l'allematore in officina
specialzzals

| pid scurn o sfavilla
1, Resislanze di contatto nel cirouito di carica F

o nal pavo diralie alla lampada di controlio
£, Regolatore dilattozo

3. Alternalore dilettoso

L.

A motore fermo la lampada di controllo carica @ luminosa, ma a motore in moto diventa

Eliminare resistenza di contaiio

2. Sostituire regolatore

4. Far riparare alternalore

La luce lampada di controllo carica vacilla

1. Nei regolator a contatto tarstura sbagliata
(starfalla} o resistenza del regolalore
bruciata

1.

Sostituire il regolatore

14
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156 MOTORING AVVIAMENTO (M. 0001157016 {«Bx di lig. 164)

Tipa BOSCH DF 12 W 0,7 KW

Tensions 12

Fotenza O F BN

Fignone £=18 mod. 2.5

Rotazione latoe pignone Anficrario

Pressione spazzole EO0 900 gr

Lunghezza minima spazzole 1.5 mm
Frove elettriche
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Funzionamento dei relais {figg. 1685-166)

Un relais serve principaimente per contaltare
una forte corrente con una relalivamente bassa.
Dato che la correnta Inun mctoring pud essarns
di parecchie centingia di Ampére, peritipi gran-
di fing a pio di mille Ampére, negli impianti d'av-
viamento vengono generalmente wsati relais.
Par ingarirg una corrente bassa, @ correnta di
comando, & sufficients un interrutiore meccani-
co {interrullore d avaaments, interrultore aviia-
mento accensione o interruttors di marcial.

La costruzione del relais, nell' esempio del relais
dinnesto, & indicata in fig, 165, |l nucleo magne-
tica, salidals con la carcassa, sparge da un lats
verso lintemo dell anwolgiments, mentre la par-
le mobile dellfindotio del relais dallaliro lato. La
distanza fra nucles magnetico ed indotte del re-
lzis rappresanta la corsa delllindotia. Carcasas,
nucleo magnetico ed indotto del relais costifui-
soang, nall'ingieme un gircuito magnatioo.
L'avwolgiments del relais consta, in molie eze-
Cuzicni, o dua grupp d aveslgimanto: un aveal-
gimento di lancic e altro di tenuia. Quesio ac-
corgimenta & utile in relaziene af carico farmico.
Durante Minnesio si sviluppa una forza magneti-
ch maggiore, Quanda il circuito di awiamento &
chivuss, allora Fawealgimento di lancie & corto-
circuitaie, @ efficace soltante MFavwolgimento di
lenuta, Ia cui forza magnelica basta per tlenere il
relais, finché il confatto dawiamenta non vangs
di nuove aperto.

Solta Maziona della forea magnetica generata
dopo Vinserzione l'indotte viene atlirato nell av-
wolgimenta ad il ponticello viene spirlo conlra i
contatti dalla molla che si trova tra indoiio e pon-
ticelin. La malla di conirasto fa pai in modo che
all'apertura, 1 conlalh vengano sicuramanle
aperti,



Mel molorini d'avriamanto vengono ulilizzatl, ol-
\re ralals, che effettuanc soltanto una commuta-
zione, anche relais dinnesto, per i guall il mowi-
manto dell'indotto viens sfruttato ulteriomients
per lo spostamento assiale del pignonea. Il ma-
gnite di innesto anch'esso utilizzato nel molori-
ni, agisce in modo simile, ma non eflettua alouna
Commulazion:.

Motorine con traslazione ed
avvitamento del pignone

La costruzione ed il cirouito inleme di guest|
matorinl sono mostrali nelle figg. 167-168-169,
Matorini di questo fipo vengono arionati tramite
Fannesss relais dinnesto.

L'indctto del relais dinnesto presenta all estre-
mitd spargenls, una scanalatura in cut va inseri-
ta il parno detla leva d'inneste, con un dato gio-
aa gioag ahe viena delto corga libera.,

Lo scopa della corsa libera & che, alla disinaer-
ziona dell'avwiamento la malla di richiama per
relais dinnesto spinge lindotto del relais verso
la posizione iniziale quel tanto che permetie la
coras libera e garanlirg il distacco del ponlicelio
di contatto. Cid & necessario quando il pignona
non asce dalia corona. (In versioni precedeant| 1a
leva d'innesto & collegata rigidamente con 'in-
dotto del relais ed & posia una molla di apertura
nal digpositivo di inneslo),

L'albero defllindottc ¢ provwisto dal lalo del pi-
gnand, dl una scanalatura elicoidale (fipg. 167 -
168-169) su cui 5i trova un trascinatore che, ira-
mité una ruota fibera @ rulll ¢ accoppiato al pi-
gnond. il senso dellelicoidale & tale che il pi-
gnone tenute f2rmo, & con lNndotto in rolazione
venga a spostarsi nalla corona dentata. Sul lra-
scinatore 8i trovano due anelli o dischi di gulda,
che poOREONO SCOMErs,

In questiinnesta il terminale a forcella della leva.
Tra anelio o disco di guida @ rascinatore =i trova
la cosiddetia molla d'innesto, come mezzo gla-
8lico, cosi che la leva di innosto si muova sem-
pre fino a fine corsa (3000 a fine corsa della leva
il ponticello ed il contalio sono chiusi @ che la
correnta davwiamento viene sempre inserita
anche sa il dente del pignens batte contro une
dalla corona. La leva d'innesto spinge guindi in
avanti il frascinatore ol pignone. Inoltre il pl-
gnona viene, a causa dell’effetio di awiamenta
sull'elicoidale, spinto fino alla battuta. La scana-
lature ehcoidale fa si, cha possa essere Ira-
SMessa una coppia &l motore da avviare, solo
dopo linnesto tdale del pignonea.

I glunte & ruota fibera realizza il coliegamento di
forza tra indotte dal maloring @ volang dal meoto.
ra dopo Minnesto, e scioglie tale collegamento di
torza appena il numero di giri del motore rigult
maggiora di guello del molaring.

Innesto

Il procesac diinnasto sl compone di due parti, la
raslazione e 'avwitamento, L'ingierna di rasla-
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zione ed avilamento del pignone ha data il no-
me &l molorinog a razglazione ad avwitamento dal
Bignone.

L'inserzione del motorine d'avelamento avviene
tuttavia in un 500 stadio.

Dopo Fingserzione del contatte d'avwiamento s
ha dapprima H movimanto della leva d'innesto
cantro una mella, senza che gl avwolgiment
d'eccitaziona @ 'indolto signg complaiaments
ingerili, Lindote nom ruota percid ancora in
questa fasae. La leva d'innesta spinge, framite
Fanelaguida lato pignone e lamalla d'innesto, |l
rascinatore ed il pignong conlra la Sorona,
aperarione durante la quale gueste partl, a cau-
ga dell’sffetto dellelicoidale ruotanc. Se, in tal
migda, il pignone incontra unavano tra due den
della corana (fig. 170], allora esso innesta im-
mediatamente cosi profondamente guanto par-
melte z leva dinpesty, cid linchs il poniicello
viene a premers sui contatti del relais. Il pigtone
ha parcid effettuate 1a corsa di iraslazione.

Ze il pignone urta, nel primo ralto dallz trasla-
zipra, contra un dente (fig. 177} allora la leva
diinnesto framite Fanallo guida 1210 pigrone,
comprima la molla dirneste fino al fermo del
contatto del ponticello; || motoring comincia a
girare. Il pignone striscia sulla testa del dentz ed
imbocca, solto 'azicna delia molla a spirale pre-
carigala e principaimente della pressione deri-
vante dall’sfietts d'awiamanto, nallo’ spazio tra
danti successivo.

Allafine della lrasiazione, che cormizponde g po-
coprime della fine delPintera trazlazione, | aon-
tattl def relals d'innasta chivdong in ogni caso e
vieneinserita la corrente dCavviamento, Lndot-



1o, cha & ora in rolazions, spinge, per effetto del-
Ia scanalalura elicoidale. il pignonae che adesso
non pud girare, ancora piv nelta corona dentata
fino alla batiuta sull albaro delllindotto. CQuando
il pignone ha raggiunto la batiuta non pud Bvve-
nire alcun altro spostamenta in avanti, il plgno-
ne & allora accoppiato di forza, tramite la ruota
libera ad || trascinatora all’albera dellindotto,
Ceosl che i motoring d'awiamento pud mellans
In rotazione || matore (fig, 172).

Disinnesto

il motore cha sl awia gira pih velocemenle dal
motoring, Faccoppiamento di forza tra pgnone
ad albero dell’indotio viens percit tolio dalin
ruota libera che protegge in tal modo I'mdotto
dia numeri di giri inemmissibiiments elevati, il pi-
gnona resta in presa finché fa leva dinnasto vie-
ne lanuta In posizione dinserziona. Soltanio
quanda I'lnterrunore d'avwlamento viene disin-
serito, allora, leva di innesto, trascinatore e pi-
gnone Atarnana alle lore posizioni di iposo per
effetto della molla antagonista. Quesla molla
rmantiens il pignona lerma nella sua posigiona di
riposo, nonostante le vibrazioni originate dal
ratare 0 malo, lindg &l successivg procasss
d'aviamento

Ruota libera a rulli

| motornini con innesto a traslaziona ed avwila-
mento 86n0 equipaggiali, per sicurezza propria,
ol una ruota libera (flg. 173). La ruota libara ac-
aappia il pignone col trascinatore, in modo che,
quando & I'albero dell' Indotto che gira, || pignoe-
ne viene trascinalo, I'accoppirmento viene In-
tarrolto. Par oltenere questo si parmeite ai rulli
di muoversi su di una pista curva, |l cul anda-
mento & tale cha allawiamenlo, essi bloccano
nello spazio stretto Fanelio di ructa libera con 1a
parie cilindrica del pignone, mentre, quando il
motore parte, essl spinki dal pignone che ora é
pi veloce deli’indotio vincono Ia forza dalle
molle ¢ sl spostano nella zona larga, del suddel-
o spazio, @ qui toccano solo leggermente
Fanelio di ruola libera e pignane. Le molle spin-
gong, dirsflamente o tramite bussole o pernl di
guida, | rulli, nella posizions di riposo nella zona
ristretls dell'intercapeding, affinchéd il pignona
vangn accoppiato con sicurezza con lanello di
ruota libera quando sl effettul un avwiamenta.
Inquesta cosiddetta ruota libera a cunel esternl,
le piste curve di scorrimenta (i =cuneis) sono
realizzate sull'anello di rucla libera che ruola
libaramanta @ che & collzgala alfalbero dell’in-
dotto tramite il trascinatore.

Questa disposizione presenta il vantaggio d
tener piccola la massa del pignone ed anche la
coppia di sorpasso quando # molore supera un
certo regime.

Cluesto torna & vantaggio della durala di Quast
panicolar @ del cuscinelli del motoring stesso
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Freno dindotlo

Affinche || motoring si fermi rapidamente dopo
limterruzione del contatto d’avviamento, e si
possa oSl lar rapidamants, Sg nacassano, un
neovd lentalivo d'avwiamento viene montalo neal
motoring stesso un freng dindotto (fig. 1745
Cluesio @ per la pincostruito daun freno mecca-
nica (frene a disco),

Anomalie impianto avviamento

CALISEA

Eliminazione degli inconvenienti

Mal caso =i presenfing inconvenienti =i deve
considerare che la loro causa non dipende ne-
cassariamenta dal motaring caome anche non
salamentz dalla batteria, dagh intarruttori, dai
conduttor e dalie connessioni eletiriche non
perfette delle parti a4 massa del motociclo, ma
anche dall'impianto d'accensione e dal sistema
d'alimentaziona del carburante. Le indicazion
seguenti per eliminare gl inconvenianti si limi-
lang al salg impianto d'awsamento,

RAEMEDED

Lalbero del motorino all’inserziona non gira o girs troppo lentamente

1. Batlaria scarica

2. Balieria difeliosa

4. I morsetti dela batterin sona laschi,
asidali, il collegamaente 8 massa & callive

A, 1 morzelli del motaring ¢ e spazzals hann
contalic di massa

S Le sparzode del molboring non pogaiana Sl
olleliorg, si Bloocand relle 0eo guide,
sand consumale, rolle, sparche o oleale

G, Interrottore o swviarnenls o ralais
danncggiatu {parli lasche cogi che il
akorinG nan Wene insarila, brociatay

Fedais del moforing dannaqgialo

=]

B. Caduta i tersicns troppa grande nel condukbcn,

condutien danneggiali, collegamenti e

condulion lasehi, masisatl e spine lamellar oss,

O L'imgsanta ¢ avviamente non Tunzkn:a

Lindotto gira ma il pignone non innesta

1. Swpporio del pgnoene impasialo

2 Fgnone o aodona defarmati per urto,
larmazions di bave

L

b2l

—_

. Garicara la ballena

Farla confraliase in olficing

Slnngese i morseth, pulire | poli ec i morsells,
ingrassacl Con Qrasss che poleggn callacico

Elirmimare il confaiio di massa

Conieatlace e sparzale, pulivle o camteadle
el eventualmente pulire . guida nel

polaspEe ol
Soshlure Minterruliors: o avelamento
o il relals

Far riparare | matoring in officing specializzali
Crondutior d'awiamente ¢ oro collegament
vanna ooatraliati

Conircllare so son et gl intermetar termicl

. Puliee il supporto ed cleads leggarments

Limare le bave, sealitulre ove neceasario
il pignore ¢ ke corona in offiging

Al tentativo d'avviaments Findotto giva il pignone innesta completarnante, ma il motoere non gira

1. Batteria caricata inguflicienbemania

2. Pragsioneg insufficients dedle spazidle
[
S

Felais del motoring o atn  elaas all esterna
del motoring diletboss

4. Caduta gi fensione e condullon troppo elevats

g. La frizeare i nucda likara slitta

1.
2
3,

4,
3,

Caricane [ batteria
Ganfaclarg le spaziale, pulirle o sestituire
Far riparare in officing specializzala

Cortrelare | conduttor ed i lore collega ment]

Riparane ¢ sostituire la frizione in officing
specialzzata

Il matoring conlinea a girare anche deopo aver lasciato Fintarmuttore d’avwiamento

1. Linterrufiore $aveiamanla non i agre
oppure il relais all'imierna 9 al esierna
clel moicing sono difeiios

Il pignone non disinnesta dopo Pavviamentos del motore

1. Mol i richigmo alientata o rola

124

Fermare immeadiatameanls | motore, far
contrallare Pinterruiions ed | ralais 0 afficing

| @ cowe necessand farll sostine

| 1. Far riparare | maoforing in officina specializzats



EJ accensione

161 CARATTERISTICHE ACCENSIONE

A spinterogeno, con dopplo rutiore ed anticipo
aulomatico a masse centrifughe.

V3s-v50
Anlicipo inizigle {fisso) 10°
Anlicipo automatico 25+ 2°

Anlicipo totale fisso + automateo) 13-
V 65

Anlicipo Iniziale (lisso) i
Anlicipo automatico 25"
Anlicipo lotale ffisso + aulomatico) ¥y
Distanza tra i contatti dei rutiori mm 0,35—0,45

16.2 MANUTENZIONE, CONTROLLO E
REGOLAZIONE DEL DOPPIO RUTTORE

Manutenzione ifig. 176)

Qgni 3000 km:

B Verificare M'aperiura dei conlatti dei rulton.
B umelttare con qualche goccia di olio da molo-
re, il leltring =A=, posto sulla piasira portanuitori.

Cantrallo (fig. 176

B Togliere il coperchio anteriore dopo aver svi-
fato la viki di tenuta;

B se | contatti sono sporchi di ofio o di grasso,
pulirli con uno straccetto Inumidito di benzina:
se risulland avariab, sostiluic:

B verilicare la distanza tra | contaltli dei ruttori:
deve nsultare compresa tra mm 0,35+ 0,45,

Regolazione distanza dei contatti ifig, 177)

Ruttore « 1+ cilindro sinistro,

Ruftiore «2=: cilindro destro.

B Porlare la camma <B» alla massima alzataal-
lentare la vite «<C- e spostare la piastra <D
agendo sulla apposita lacca. Ottenuta la distan-
za prescritta, bloccare Ia vite «Co,

Ripetere lo medesime operaziont anche per I'al-
tro rultare,

L'operazione di regolazione del conlatti com-
porta anche ilcontrollo della messa in fase della
accensone.

16.3 CONTROLLO E REGOLAZIONE MESSA
IN FASE ACCENSIONE (ANTICIPO FISSO)

Con distanza del comattl del ruttori regolata a
mm 0,40 e lataccheita identificata con <0 {sulla
plastra rultarl) allineata con il riferimento sul ba-
samento, il motore & in fase; lultavia & opportuno
aseguire la verilica operando come segue:

8 Per il controllo deiliniz o di apertura dei con-
tatti dei ruttori & consigliabile I'impiego di un te-
ster o di una lampadina da Inserirsi tra il morset-
19 o alimentazione del ruttore in esame ¢ la
mMassa,
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m iogliere il tappo in gomma dal foro di contrallo
situato sul late destro della scatola cambio, in
corrispendenza del volang motore;

B ruofare il valano nel senszo di rotazione del
mctore ardiorario visto dal dielbra), sing a che il
pigtone del cilindre sinistre sia al P.M.S. In [ase
tl compressione (valvole chiusze).

In tali condizioni 1a tacta 5« stampigliata sul
volang maotore, sard allineata con il riferimento
sul bordo del fara di controllo;

B runtars leggerments il volano in zenso arario
B sucoessivamante in sensoantioraric sine a far
coincidere  perfetlamente  la  stampigliatura
identificata con « 3=, can il riferimento sul borda
dal fora di controllo; in tale posiziones (Anticipo
Fisso} si deve verficare Pinizic di aperiura del
ruttore M. 1;

B ove questo non 2l verilichi, allentare le due viti
«En di tenuta dalla piastra portarstiari e ruotare
la piastra stessa, tenendo presenie che la mota-
ziona nel senso della freccla «Fa anticipa la ac-
censione, la rotazione nel zensc della freccia
«Gie la rilarda;

W ribloccare le wili «Es_ e verificare 'inizio di
aperiura dei contatti del cilindro destro (ruttore
M. 2}, seguende |a procedura indicata per I
cilindre sinistro, tenendo presente che i riferi-
menti «0x e «2» sul volang motore, indicang
rispettivamante la posizione di PM.S. a di Anti-
cipe Figso del cilindro destro.

Mel caso che apertura dei contatti del nttore N,
2 nen avwenga nella posizione di Anticipe Fisso
stampigliata sul volano motore, oooomrard varis-
re [a distanza di aperiura di questo ruttore, o di
entrambi, nell'ambito della tollernaza indicata
girem .35 -+0,45),

Tener prasenta che variznco la distanza di aper-
tura del ruttore M. 1 [cilindro sinistro) occorrerd
regolare nuovamente anche la relativa fazatura.




16.4 VERIFICA ACCENSIONE CON PISTOLA
STROBOSCOPICA

Canlimpigga dells pigtola stroboscopica sipud
verificare, con motore inmoto, ilvalore di antici-
po massimo (AF + anlicipo automatico), & 1a re-
golarita della progressione dell'anticipo auto-
maticd, operands coma sague:

m Bloceare Il distanziatore del coperchio ante-
rigre in modo che non vada ad interterire con il
dizco graduato in rotazione;

B applicare sullato anteriore dellalbara maotore
l'apposito disco graduato cod, 14927400 & sul
coparchic anteriora del basamento Fapposite
indice;

B azzerare || disco graduate (cllindro sinestre al
FM.5. - l'indice dovra indicare Io 07 sul disco
graduato), ed applicare | riferimenti comee indi-
cato in figura.

Fer ladeterminazione del P.0L3S. atienersi all'al-
lineamantn della stampioliatura sul volano mo-
tore conil riferimento sul bordo del faro di con-
railo 0, per una magglore precisiona, Usare un
comparatore a quadrante che indichera esatia-
mente la posiziona del pistone (per applicare il
comparatore nel foro della candela usare 'ap-
posito supporto cod, 17 84 8260,

Awviarz il motora ed usands un contagini i pre-
cisione verificare se la erogazione dell'amicipa
auiamation ai van regimi, sarrigponda an valori
indicati nel diagramma.

Tenare presente che | valor azsolutl che legge-
rete con la pistola stroboscopica sul disch gra-
duato comprandong anche il valore di anticipo
fisso, menire il diagramma soltoindicato & previ-
sto per | sole anticipo automatico.
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Lubrificazione camma

Saltuarlamente lubrificare, con apposito grassoe
Bosch ET0000 30 25 a prodotto corrispondan-
le, larticolazione della camma; per poter fare
guesta operaziong & necassanio loghiera la pia-
gira portaruttori ed estrarre I3 camma.

Al rimoniaggio insarire | dentini di arttcolazlone
delle masse centrifuighe nelle apposite scanzla-
[ure sulta camma: la camma dovrd assens mon-
tata in modo che la stampigliatura frantale ripar-
lata suila stessa sia in posizione diameraimente
opposta alla freccia stampigligta sulla piastra.




IMPIANTO ELETTRICO

LEGENDA (fig. 186)

WosHm h b WS

Contachilometri [Lemunda awy
Cmtagn {Lampada 3 W)

ce spia

{hmpede 1,2 W - Verde)
Luce spia lampeggiatore anteriore e posteriore sini-
=lro {hmpaﬁe 1.2 W - Verde)

Luce spia =Cambio in Folle-Neutral - (Lampada 1.2W -
Verde)

Luce spia <Pressione olio= (Lampada 1,2 W -Rossa)
Luce spia <Generatore= (Lampada 1.2 W - Rossa)
Luce spia ~Luce abbagliante- (Lampada 1.2 W - Bleu)
Luce spia <Posizione= (Lampada 1,2 W V!!dl'tl
Luue posizione anlariore (Lampada 4 W]

ep destro

11 =40W= /4
12 Luce abbagliants «45 W ‘0 &)
13 destro (i Zél\l:a]
14 I.anneggoam anierigre sinistro (Ilfnpaﬂl
15 Arresto del motore
16 Conneltore a 4 vie
17 Connettore a 15 vie
18 Connettore a 12 vie
1 : - iy
tico - e il uci
20 G luci e i motore (3 izioni)
21 Interruttore pressione olio "
22 interruttore fol
23 Awvisatore acusico
24 Teleruttore sprazza luci o
28 Intermillenza lampeggiatorl
28 Ruttore
31 Baobine di accensione 1 % "
32 Interruttare freno anteriore
33 Interruttore freno postericre o
34 Raddrizzatore
35 Alternatore o
36 Regolatore
37 Baltaria
38 Morsettiera parta fusibill (fusiblll 16 &)
39 Teleruttore avviamanto -
40 Moloring aviamento J
41 sinistro |l
42 Lampeggiatore poslanore destro (Lampada 21 w}
43 Gruppo fanalino posteriare .
44 Luce stop posteriare (Lampada 21 + 21W)
45 Luce larga e da &+ 5W) A
46 Connettore & vie Malex i
Fusibile n. 1:
Lampeggiatori - Avvisat I
Fusibile n. 2:
T g - T f to molare -
Interruttore stop posteriore
Fusibile n. 3:
Spielg lio folha »Meutrals
- sbbagliante)
Fusibile n. 4:
Luce posizione - Luci strumenti - Spia luci B = Bley
A = Arancione J
Bl = Bianco B |
G = Giallo 5‘1 il ?
M = Marrone
R = =)
vV = Verde podl P
AZ = Azzurro - -
GR = Grigio - -
RO = Rosa
Vi = Viola ikl Wiy
AZ-R = Arrurro-Rosso
AZ-N = Arzurio-Nero e [ e
B-N = Bleu-Nero g o
BN = Bianco-Nero
G-N = Giallo-Nero
G-R = Giallo-Rosso
GR-N = Grigio-Nera
R-N = Rossc-Nero
V-N = Verde-Nero
V-GR = Verde-Grigio

186




ite per mod.

*

V35C-V50C

¥

darnt

=

32882 |8

L—— 4 —
11} H
1 #
— o
= L
AR
I

1L}

oo M)
R




	001
	002
	003
	004
	005
	006
	007
	008
	009
	010
	011
	012
	013
	014
	015
	016
	017
	018
	019
	020
	021
	022
	023
	024
	025
	026
	027
	028
	029
	030
	031
	032
	033
	034
	035
	036
	037
	038
	039
	040
	041
	042
	043
	044
	045
	046
	047
	048
	049
	050
	051
	052
	053
	054
	055
	056
	057
	058
	059
	060
	061
	062
	063
	064
	065
	066
	067
	068
	069
	070
	071
	072
	073
	074
	075
	076
	077
	078
	079
	080
	081
	082
	083
	084
	085
	086
	087
	088
	089
	090
	091
	092
	093
	094
	095
	096
	097
	098
	099
	100
	101
	102
	103
	104
	105
	106
	107
	108
	109
	110
	111
	112
	113
	114
	115
	116
	117
	118
	119
	120
	121
	122
	123

